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RESUMO

BRONSTRUP; Daniel AlvesDa rodovia da morta ao desvio pela vidaos conflitos
socioambientais em torno da duplicacédo da rodoRR&alB1 em Ararangua/SC (1995 — 2011).
2012. 177 f. Dissertacdo (Mestrado em Histéria eaArHistoria do Tempo Presente) —
Universidade do Estado de Santa Catarina. Progdenras-Graduacdo em Historia, UDESC,
Florianopolis.

A rodovia BR-101 em Ararangua esta tao relaciorsadeotidiano da cidade que dificilmente
€ mencionada em pesquisas e livros de historiaddale. Portanto, esta pesquisa pautada na
Historia do Tempo Presente vem se aprofundar nwunés inovador para a historiografia
local.

Apoés anos de desenvolvimento impulsionado pela@atura e por pequenas inddstrias que
se organizavam no refino de seus produtos, a cidad@rarangua presenciou profundas
alteracOes através da chegada da rodovia federdd aia década de 1960. Ja no inicio, a
ferrovia foi desativada fazendo a rodovia absoaseprincipais atividades de transporte da
cidade. Com o passar dos anos, sua localizacampassser referéncia para novos
estabelecimentos comerciais e a partir da décad®d@ com sua pavimentagdo, a cidade
vislumbrou novas perspectivas econémicas.

Com a facilidade de acesso, a cidade passou aaesivos ares e iniciou uma forcada
vocacgao para o turismo, pois até mesmo seus simbatdonais exaltam as belezas naturais.
Essa politica originou um desenvolvimento do tuasros balnearios da cidade, além do mais
as regides proximas a rodovia comecaram a recebpriraeiras industrias motivadas pela
proximidade e facil acesso. Além disso, novos bairesidenciais comeg¢am a surgir a partir
de loteamentos e o crescimento da cidade se ifitensas proximidades do leito da rodovia.
Essa relacdo entre a cidade e a rodovia vai séadzba partir da década de 1990, quando o
trafego intenso, a ma conservacao da via e o excksbairros as margens da rodovia geram
uma combinacdo perigosa que vai ceifar muitas vidago problema é que a mesma rodovia
que trouxe desenvolvimento e riqueza, também \agetr congestionamentos e poluicéo
sonora e ambiental.

Movidos por um sentimento de afirmacdo no estad®al#a Catarina, o grupo RBS vai
apoiar inumeros movimentos em prol da duplicacdmpteta da rodovia, no entanto a
duplicacdo primeiramente sai no trecho norte. Qoaj&na virada do século, a duplicacéo
passa a ser planejada no sul, a cidade de Arargrgaéncia um movimento diferente dos
outros ocorridos até entdo na regiao.

Empresarios, ambientalistas, profissionais libeféderes comunitarios dentre outros vao se
engajar na luta para mudar o tracado da rodovizidade. A proposta era desviar do
perimetro urbano. Porém o grupo vai enfrentar asigho de empresarios e dos 0rgaos
governamentais que administram o empreendimentmanF@nos de intensos debates e
inUmeras audiéncias até que ao final o grupo latitu“Desvio pela Vida” conseguiu impor
sua proposta.

Com essa vitéria veio algum viés, como por exemalanidade do grupo foi desfeita por
divergéncias na celebracdo do acontecimento. Messaon esse movimento modificou a
cidade em varios aspectos que serdo respondidosngmra partir da conclusdo da obra de
duplicacdo da rodovia.

Palavras-chave:Ararangué. Movimentos Populares. Rodovia BR-1@Info Presente.



ABSTRACT

BRONSTRUP, Daniel AlvesFrom the highway to the deviation of the dead forife:
conflicts around the duplication of the BR-101 irafangua / SC (1995 - 2011). 2012. 177 f.
Thesis (MA in History - Area: History of the Presefime) - State University of Santa
Catarina. Graduate Program in History, UDESC, Bhadpolis.

The BR-101 in Ararangua is so related to the lifehe city which is hardly mentioned in
history books and research the city. Therefores tesearch based in the History of the
Present Time to delve into a subject comes to iatiee local historiography.

After years of development driven by agriculturel amall industries organized themselves in
refining their products, the city of Ararangua veissed profound changes through the arrival
of federal highway in the decade of 1960. At thegitweing, the railroad was doing off the
highway to absorb the main transport activitiethef city. Over the years, its location became
a reference point for new businesses and from #7@d, with its paving, the city saw new
economic outlook.

With the ease of access, the city began to brdatisd air and began a forced vocation for
tourism, because even their national symbols dkaltnatural beauty. This policy led to a
development of tourism in the resorts of the aityreover, the areas near the highway began
receiving the first industries motivated by the xinoity easy access. In addition, new
residential neighborhoods begin to arise from subiins and growth of the city is
intensified near the bed of the highway. This reteghip between the city and the highway
will be shaken from the 1990s, when heavy traffmor preservation of the route and over the
edges of neighborhoods of the highway will genesatlangerous combination that will reap
many lives. Another problem is that the same rbad brought wealth and development, will
also generate congestion from the noise and ermieatal pollution.

Driven by a sense of affirmation in the state oht8aCatarina, RBS group will support
numerous movements for complete duplication of tinghway, however duplication in
northern stretch out first. When the turn of thatoey as the duplication is to be planned in
the southern city of Ararangua witnessing a movenuifierent from the others so far
occurred in the region.

Environmentalists, professionals, community leaderd others will engage in the fight to
change the route of the highway in the city, theppsal was to divert the urban perimeter.
But the group will face opposition from business government agencies that administer the
project. During years of intense debate and mamyimgs until the end of the group entitled
"Deviation for Life" was able to impose its propbsa

With this win came some bias, such as the unitthefgroup was undone by differences in
the celebration of the event. Yet this movementdienged the city in several aspects that
will be answered only after the completion of therkvof duplication of the highway.

Keywords: Ararangua. Popular Movements. BR-101. Present Time
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A GUISA DE INTRODUCAO.

A partir da segunda metade do século XX, a Histacempanha a producdo de um
novo campo cientifico, ainda provisoriamente comeecomo Histéria do Tempo Presente.
Esse campo historiografico foi inicialmente prodiazina Europa apdés a trauméatica
experiéncia com a Segunda Guerra Mundial. De acoomdoHenry Rousso, Segunda Guerra
foi o acontecimento que trouxe muitas inovacdesdamrsos campos, que possuiram certa

continuidade. Portanto, segundo Rousso,

O importante aqui ndo é identificar uma ruptura pero gosto pela periodizagéo,
mas sim assinalar o fato de que nosso tempo pes$eintondicionado em seus
modos de pensamentos, em sua organiza¢do sociaeeraspaco internacional,
muito mais pela Segunda Guerra Mundial do que Peimeira Guerra Mundial

[.]-

Assim, a Histéria do Tempo Presente comeca a seeggar por assuntos relacionados
ao pos-guerra, e que sao muitas vezes objetosmieate relacionados ao presente vivido.
Ainda sobre esse periodo, Durval Muniz de Albuquergponta que é a partir dai que se
inicia o pés-modernismo, utilizando simbolicameasebombas atdbmicas como momento de
ruptura e de fracasso da modernidade. Com issastad promessas das filosofias da historia
do século XIX, de uma historia teleologica, atraagls pela razdo, em direcdo a civilizacao,
ao progresso, a liberdade, a igualdade, e a frdtete sdo calcinadas junto com milhares de

japonese<”

Portanto esse ato vai simbolizar uma ruptura emovaspectos no século XX. Muitos
tedricos vao chamar de sociedade pés-moderna,jauusea sociedade que apresenta novos
valores, novos simbolos de tecnologia e que Jamesonchamar de “sociedade do

espetaculo® De acordo com o autor, estariamos na terceitida maquina, na qual:

! ROUSSO, HenryA Histéria do Tempo Presente, vinte anos depoitn: PORTO JR, Gilson(org). Histéria do
tempo presente. Bauru: Edusc, 2007, Traducdo NBonaingos, p.280.

2 ALBUQUERQUE JUNIOR, Durval MunizHistéria: a arte de inventar o passado: ensaios de teoria da
histéria. Bauru, SP: EDUSC, 2007. p.56.

¥ JAMESON, FrederickP6s-modernismo:a légica cultural do capitalismo tardio. 2. EdoJ2aulo: Atica,
1997. p.45.
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[...] nossa tecnologia ndo esta mais representatia tprbina, ou pelos silos ou

chaminés de fabricas de Sheeler, nem pela elalmhkagéoca das tubulacbes e das
esteiras transportadoras, ou mesmo pelo perfildagmico dos trens [...], mas

antes pelo computador, cuja forma exterior ndo temhum apelo visual ou

emblematico, ou entdo pelos involucros das variddiasi como o desse

eletrodoméstico chamado televisdo que ndo articatia, mas implode, levando

consigo sua propria superficie achafada

Se na primeira metade do século XX os trens, ascéibe a maquina propriamente
dita representam a tecnologia, o novo, o desenmelvio e o0 progresso, vemos a partir da
segunda metade um alastramento dos meios de canéojocue fazem parte cada vez mais
do cotidiano das pessoas. Sao eles que simboligdnmowos tempos”, além disso, vao vencer
a barreira da distancia. O rédio, a televisdo/efadre e, mais recentemente, a internet com
sua comunicacao instantanea de 4udio e video asaliz sonho que ja era de certa forma
imaginado no desenho “Os Jetsdnklém disso, transformam qualquer anénimo em um
grande astro da noite para o dia, transformam sosdaces num espetaculo através de

“reality shows” e influenciam até mesmo nossa &&scri

Essa “sociedade do espetaculo” transforma os fagiéricos em acontecimentos
heroicos, espetaculares, memoraveis, que sdoadisnas telas de cinema. Além disso,
torna-se muito comum o langcamento de livros e tavide Historia, produzidos por outros
profissionais sem um embasamento teérico. Tal mosietd chamado por Beatriz Srtte
“Historia de grande circulacdo”, na qual a esguitaconizardq a venda, como um produto. A
propria sociedade influencia a forma de dissemmad@ conhecimento historico para a
massa, que € cada vez mais de forma mercadologera, &omo um dos principais aspectos
da sociedade pés-moderna, a falta de profundidadelemsidade Entretanto, SARLO
apresenta também a “Historia Académica”, que etd ‘mais preocupada com regras
internas do que com a busca de legitimacbes estegna, se sao alcangcadas por um
historiador académico, podem até originar a desmord de seus pare$’ou seja, esse

modelo de Histéria vai oferecer hipoteses.

* JAMESON, op. cit. p. 63.

® Foi uma série animada de televisdo produzida lpatma-Barbera de 1962 a 1963, exibida no Brasil ¥
Excelsior, e depois de 1985 a 1987, exibida peld.SBssa série introduziu no imaginario da maioma d
pessoas 0 que seria o futuro da Humanidade: caoadores, cidades suspensas, trabalho automatizatio,
sorte de aparelhos eletrodomésticos e de entretatonrobds como criados, etc (wikipédia).

® SARLO, BeatrizTempo passadocultura da meméria e guinada subjetiva. Sdo P&dmpanhia das Letras,
2007. p.13.

" JAMESON, op. cit. p. 45.

8 SARLO, op. cit. p. 15.



14

A partir desse modelo, voltamos nossas atencdesagphlistéria do Tempo Presente
que, como ja foi mencionado, possui uma producée #opartir da Segunda Guerra Mundial

e tem sua aceitacdo principalmente pela “proxingdad peso dos assuntos abordados”.

A Histéria do Tempo Presente parece ainda, enquprdducao historiogréfica,
concentrada em discussfes nas universidades diégsichpasileiras e em eventos da area.
Contrariando essa ldgica, analisar-se-a a histtrianunicipio de Ararangti& que também
sempre esteve pautada em uma historia oficial, epfatiza a politica e a economia,
compreendendo periodos de tempo o0s quais vao degatfendrdios do municipio até os dias

atuais.

A maioria dos autores que produziram as primeigsgjpisas sobre Ararangua eram
padres interessados em uma historia vinculada @rigréeligido. Apesar de Ararangua ter
sido emancipada da cidade de Laguna em 1880, gprémaira obra historiogréafica foi
publicada somente cem anos depois da criacdo dipionem 1987, com o livriMemorias
do AraranguaOrganizado pelo Padre Jodo Leonir Dall’Alba atradés anotacdes do diario
de Bernadino de Senna Campos, esse livro relatpariodo (1873-1930) da vida de um
morador de Ararangua, que era natural de Floridigympossuia emprego na cidade como
telegrafista. Suas amizades com os politicos infege da época tornavam-no uma pessoa
conhecida e respeitada. Ap0s a segunda edicdo dessaem 1989, somente em 1994
Ararangua teria a “sua historia” publicada em lid® autoria do padre Paulo Hobol.
histéria de Ararangua: reminiscéncias desde os prilios até o ano de 193@rnou-se a
primeira obra a falar exclusivamente da histériccidade. Entretanto, ela se restringia até o
ano de 1930, a mesma data final das lembrancagm@dno de Senna Campos. Na década
de noventa, mais precisamente em 1997, foi puldicadlivro Histérias do grande
Ararangua. Esse livro contém uma coletdnea com mais de cenevistas realizadas na
década de oitenta pelo padre Jodo Leonir Dall’Adban antigos habitantes do imenso
municipio que se constituia Ararangua no inicio sdculo XX. Apesar de nao conter
nenhuma analise do autor, o livro chama a ateng@gpblicar as memorias de pessoas
“importantes” e “anbnimas” da histéria araranguaer@uase dez anos depois, o0 livro de

Paulo Hobold foi “completado e atualizado” por Adexre Rocha.

® ROUSSO, HenryA Histéria do Tempo Presente, vinte anos depoitn: PORTO JR, Gilson(org). Histéria do
tempo presente. Bauru: Edusc, 2007, Traducdo NBonaingos, p.283.

1% Sjtuado no extremo sul de Santa Catarina, pré6@m&m da cidade de Criciima, esta a 220 km daatapit
Floriandépolis.
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O autor lancou, em 2005, uma reedicdo do IArbistoria de Araranguaanalisando
momentos histéricos ja trabalhados pelo padre Hbloal primeira versédo (até 1930) e
completando-o com a histéria de 1930 até o anoudlicacdo. O autor também procurou

retratar aspectos culturais, ecolégicos e geo@sfio municipio.

Todas essas obras mencionam a existéncia da e$taggioaria’, que foi de muita
importancia para o municipio na metade do século, ¥¥as por algum motivo 0s
historiadores araranguaenses nao perceberam ameiawa rodovia BR-101, atualmente, na
vida cotidiana da cidade. Provavelmente ainda astapreocupados em pesquisar
eventos/temas encerrados. Por esse motivo, aifid®BR-101 aparece pouco em pesquisas
historicas da cidade, e , quando € mencionadaatemc¢ao de ser o ponto final da historia
(como no caso da histéria da ferrovia) ou é pantuddo (quando se trata de pesquisas nas
areas econdmicas). Assim, veremos como uma Hisdériiempo Presente pode ser escrita

em Ararangua atraves da analise de acontecimeritmsanados a rodovia BR-101.

Esta cidade, que se autodenomina em seu hino caimhd do sul catarinense”, teve
em toda a sua historia uma relacao direta comnsate. Seu surgimento, enquanto nucleo
de povoamento, foi a partir do chamado CaminhoGios/entos, uma estrada que fazia parte
de um conjunto de caminhos utilizado pelos tropeqe ligava a regido Sul do Brasil desde
Viaméao, no Rio Grande do Sul, até aos campos dél2uiPR. Sua abertura foi concluida na
primeira metade do século XVIIl, e pelo que consta livros da cidade, a utilizacdo foi
imediata. Todo esse movimento de tropas fazia mhrseinteresses econdmicos da Coroa
Portuguesa, ja que as tropas que partiam do Ssieadieam as regiées mineradoras localizadas

no centro do Brasil.

Esse caminho oferecia diversas rotas para intedigdanicie costeira com o topo da
serra geral. Desse caminho, uma das rotas madiadtk era a que interligava as localidades

gue hoje representam os municipios de Viamao/R&aAgua e Lages/SC.

Algumas localidades que comecaram a surgir ao lafgaaminho tornar-se-iam
pontos de paragem e descanso. Como é o caso do GagEspera, mencionado por Paulo
Hobold em seu livro sobre a histéria de Ararangua:

1 Estacéo Ferroviaria do Bairro Barranca pertendiaraovia Tereza Cristina e funcionou entre os 4989 a
1968. Essa estacdo e o bairro em torno dela faarag de pesquisas relacionadas ao meu TCC emi#distor
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Capédo da Espera, sito pela localizacdo geografiga bpos o inicio da estrada
conventos/Curitiba, € pouso obrigatério para apasp vindas do sul antes de
enfrentarem a ingreme e perigosa escalada do fgatalserra geral [...] enquanto
as manadas dos animais tropeados descansavam siecéa junto as aguadas e
nas pastagens ou vegetacao silvestre, no local atndémente estd assente a Praca
Hercilio Luz, o tropeiro e seus camaradas acomadase para umas horas de
repouso, depois de arriadas as cargas e desarasadimaria¥.

Esse Capéo da Espera acabou atraindo moradorédade de Laguna que buscavam
0 comércio com o0s que por ali passavam. Com o teggro a abertura de outras rotas, o
Caminho dos Conventos caiu em desuso e a localigagleviria a se chamar Campinas e,
posteriormente, Ararangua passa por um momentouaeopcrescimento econdémico. Quando
da emancipagcdo de Laguna, que ocorreu em 1880a,aque também era a sede de um

imenso municipio, ainda sofria com problemas ecoodsn

No século XX, Ararangua passa a depender ainda goaisneios de transportes para
sobreviver economicamente. Até os anos 1920, quéda nome a cidade era a principal e
mais segura ligacdo com o resto do Estado. Maswradgrproblema para a navegacéao, e que
ainda hoje permanece, é sua barra. Muito rasa areas®, ela dificultava a entrada dos
vapores que transportavam passageiros. Bernardii@eadna Campos, telegrafista que chega
a cidade em 02 de junho de 1894, descreve a wil@neiona o problema do rio Ararangua.

Em frente a praga atravessava 0 majestoso rio Wgaéga um dos maiores do Estado

e mais fundo, mas com uma barra ingrata, numa [@alada. Existiam uns 5 iates

gue viajavam para a capital, uma ou duas viagenspo, quando a barra dava
£ 113

saida’.

Por esse motivo, era necessaria outra via muite manfiavel. As estradas nessa
época eram precarias, 0s automoveis eram poucagjeotornava a ferrovia a peca
fundamental para a cidade. Os trilhos da ferrogiee ha tempos existiam para transportar
carvao da regido mineradora aos portos de Lagulmabiuba, chegam a Ararangua num
ramal destinado ao transporte de passageiros prddstos agricolas produzidos no Vale do

12 HOBOLD, PauloA Histéria de Ararangua. Complementada e atualizada por Alexandre RochaaAga:

[s. n.], 2005. p. 82.

13 CAMPOS, Bernardino de Senrlslemoérias do Ararangud Selecdo e coordenacdo do Padre Jo&o Leonir
Dall'Alba. Florian6polis: Ed. Lunardelli, 1987. 42.
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Ararangua. Coronel Jodo Fernandes, superintendeatecipal que trabalhou em prol da

chegada dos trilhos a cidade, mencionou em seatstiek:

E me grato declarar-vos que uma das nossas magmtesdaspiracdes esta se
traduzindo em palpavel realidade. Refiro-me aogmgdmento da Estrada de Ferro
D. Thereza Christina até a zona do extremo sulsade. Tudo nos induz a crer que
ouviremos, neste ano, o sibilar da locomotiva neistade’*

Era o inicio de um novo tempo para a cidade. Q=etros ainda chegavam a cidade,
mas para levar suas mercadorias até a estacacar lougue o trem trazia. O cotidiano era
marcado pelo barulho e a sujeira das locomotivaarado, pelo carregar e descarregar de
mercadorias nos arredores da estacéo, pela espeteeds. Mas, nas palavras do historiador
Alexandre Rocha: “O eficiente meio perdurou porrgse40 anos. Paralela a ferrovia ja
existia desde meados do século XX a rodovia fed@eplois pavimentada e denominada BR-

101. Era o fim do ramal da ferrovia que servia Angua.*

Os textos desta dissertacdo sdo o resultado deigasyoltadas para essa rodovia e
sua relacdo com a cidade de Ararangua. Sua imp@teos impactos, as lutas pela
duplicacdo, os movimentos em prol do desvio daviadoa fase de duplicacdo s&o assuntos

abordados em trés capitulos.

O primeiro capitulo, intitulado “A BR-101 enquantmlovia da morte” apresenta uma
investigacdo partindo do presente, do problemalackd na cidade de Ararangua. A forma
voraz de como ceifou vidas, levou a rodovia a recelsse apelido que perdurou por muito
tempo. Além disso, o capitulo também apresentaro tado, a vida. Quando da sua chegada
a cidade e durante as décadas que se seguiradade cie Ararangua procurou deixar de lado
a fama de ser um centro “mandioqueiro” para peesauma nova atividade econémica, o
turismo. E percebido, por exemplo, que os promiosholos municipais séo voltados para a
exaltacdo das belezas naturais da cidade. Tamhiamaéatencao a influéncia que tal rodovia
promove sobre o espaco urbano da cidade de Araaarfigeendo surgir novos bairros e

também “distanciando” outros da cidade.

4 HOBOLD, Paulo.A histéria de Ararangué: reminiscéncias desde os primérdios até o ano 86. Fbrto
Alegre: Palmarinca, 1994. p. 167.
> HOBOLD, op. cit. p. 172
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Em especial, sdo analisados dois bairros que vsigracdes opostas na dinamica da
cidade atualmente. O bairro Cidade Alta, com arpaxtacdo da rodovia, se apresenta como
uma regido industrial e comercial da cidade e passastrar varias alteracdes urbanas como,
por exemplo, um clube social, os primeiros condassinesidenciais da cidade e até mesmo
um hospital visto como moderno para os parametiasdhde. Ja a localidade de Barranca é
tida como uma regido com problemas naturais queTgelesvalorizagcdo nos terrenos e certo
preconceito da cidade sobre seus moradores. Alggso,déssa analise também mostra que esta
regido teve desenvolvimento urbano a partir daamtplcdo da ferrovia. O que passa a ser a
grande questao é o enriquecimento de uma partelades enquanto outra localidade ao lado,
dividida apenas pelo rio, pouco usufruiu da bonawogadmica proporcionada pela rodovia.

No segundo capitulo, parte-se da seguinte idége@ncia fragmentada”. Ou seja, o
assunto que se discute se relaciona a um momeito para a cidade de Ararangua. Em
todas as obras de duplicacdo no trecho cataringr@®uma cidade lutou com tanta
insisténcia para ver a rodovia desviada do semmeénd urbano. E feita também uma anélise
nas campanhas em prol da duplicagdo da rodovia gm®u varias outras, algumas delas
organizadas por veiculos da imprensa e outras @kticps. Alguns acidentes vistos pela
imprensa como *“tragédias” também sdo analisadosunBamental salientar também a
participacdo de determinados grupos nos embatégps] na luta pela duplicacdo de todo o
trecho catarinense da rodovia BR-101 e tambémdedwio desta em Araranguéd/SC. Nota-se
a insisténcia de um grupo econdmico na cidade guepde ao desvio, usando como
justificativa alguns fatores que serdo também saaddtis. Mesmo assim, 0 que se sobressai
nesses debates sé@o as ideias e os discursos ligatkfesa do ambiente e de uma melhor

gualidade de vida.

Realmente, € uma nova forma de pensar a modernizig&idade de Ararangua,
diferente da logica de permanecer préxima ao pssgrejue até entdo havia predomirtdo
Por esse motivo tal capitulo leva o seguinte titlHaperiéncia Fragmentada: modernizacao e
expectativas em Ararangua a partir do Século XXal proposta leva em consideracao essa
experiéncia da cidade de Ararangua, um fragmentanpe as experiéncias de outras
localidades.

6 Outro exemplo dessa logica predominante é quedggarcentros como a regido metropolitana de
Florian6polis, que ha anos possui um projeto patesvio da rodovia, mas nao é posto em pratica.
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O terceiro e ultimo capitulo amplia a percepcaontua perspectiva de futuro da
sociedade araranguaense para a rodovia BR-1016d?s&pa discussdo dos inimeros sentidos
da obra de duplicacdo: o econdmico, o politiconbiantal e o social. Serdo mencionadas as
variadas perspectivas dos entrevistados em rekagéima. Outra questdo investigada se da
sobre o significado desse desvio para a cidaddptem vista que foi a Unica obra do género
realizada na duplicacdo da BR-101/sul. Ao anabsarojeto executado para a duplicacdo da
rodovia entre as cidades de Palhoca/SC e OsoriggfBebe-se algumas obras vistas como
importantes e de grande porte. Dessas, podemasositiineis no Morro dos Cavalos, em
Palhocga, no Morro Agudo, em Paulo Lopes e no Mdod-ormigdo, em Tubardo; a ponte
estaiadd, na travessia da lagoa de Cabecuda em Lagunaitoreo de Ararangué e o tanel
do Morro Alto na cidade gaucha de Maquiné. Essesr&ndimentos estdo entre os mais
caros e 0s que exigem maior técnica da engentamacomum, quase todos tém como
obstaculo uma paisagem natural, somente o contdenArarangua tem uma cidade a ser
desviada. Outro fator relevante é que essa obradtvada por iniciativa da populacéo local,

algo quase raro em todo o desenvolvimento do proetduplicacao.

Esse capitulo também abordara o aproveitamentivedho antigo da rodovia, que
sera municipalizado. As propostas e o0s interesseglglins setores da sociedade serdo
discutidos. O préprio movimento “Desvio pela Vidaichou quanto as opinides sobre a
construcdo de um monumento que retratasse a ‘&itt&risociedade civil organizada”. Essa
escultura tem proposta de ser construida no'atwial’o de entrada da cidade, quando este
passar para o dominio do governo municipal. Partacdmo preservar a memoria € como
contar a historia sdo preocupacoes divergentekydesagrupos que se opuseram a construcao
de um monumento. E importante salientar que taipay serdo identificados e analisados.
Como se entende que as varias perspectivas s8altad® de interesses em sentidos opostos,
esse capitulo recebe o titulo “Sentidos da Duplicag@as varias perspectivas sobre a
duplicacdo da BR-101.”

E como em todo o trabalho de pesquisa historia,ivarsidade de fontes foi
fundamental para dar conclusdo ao projeto. Foraitizagtos como fontes: fotografias,
relatorios, reportagens de jornais locais, regpraestaduais. Todos disponiveis nos arquivos

" ponte estaiada é um tipo de ponte suspensa pos cabstituida de um ou mais mastros, de onderparte
cabos de sustentacdo para os tabuleiros da pasttentodelo costuma ser a solucdo intermediarid atdee
uma ponte fixa e uma ponte pénsil em casos ondepam@ fixa iria requerer uma estrutura de suponEo
maior, enquanto uma pénsil necessitaria maior edgio de cabos. (Wikipédia).

8 Em 2011 os trabalhos de duplicacéo no trecho deaAgué ainda n&o estéo finalizados.
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da cidade de Araranguda, da Universidade do Extr8aidCatarinense, em Criciima, ou na
Biblioteca do Estado, em Florian6polis. Além diss®,arquivos da ONG Sécios da Natureza
também foram investigados. Tivemos 0 contato CORio$e reportagens e até mesmo
gravacOes em video de muitas reunifes e audiéadaiaspeito da rodovia BR-101. Muitos
videos ndo seriam analisados sem a Internet. Est@rsou uma ferramenta de grande
utilidade, jA que matérias e reportagens da télevéfio encontradas numa quantidade téo
significativa que podemos imaginar a internet uneriso arquivo aberto. Até documentos

produzidos pelos governos federais e municipaenfadisponibilizados na rede.

A producao historiografica regional e a cientifaimdémica também serao utilizadas
para nortear a pesquisa, tanto em questdes te@ueado na busca de informacdes e dados

regionais.

E, por fim, as fontes orais também estdo preserdste trabalho. Esta metodologia
ainda gera muitos debates nos meios académicogigaimente envolvendo assuntos da
metodologia e da confiabilidade na memoria. Enmtitetasua importancia € constatada,
principalmente para a Historia do Tempo Presemtis, pas palavras de Henry Rousso, estas
fazem parte do seu “campo magnético”. O proprimratgforca ao dizer que, atualmente,
esses conceitos estdo imbricados na propria Histori

Tal como ela se aplica hoje, essa historia parenetgr ao centro de um dispositivo
que coloca em jogo, ao menos, quatro elementosgserseja possivel distinguir se
eles sdo constitutivos do préprio procedimento,d@ntuniversais, ou se Sao
caracteristicos do nosso tempo presente, inscetddp, em um contexto preciso: a
testemunha, a memoria, a demanda social, o acomwer®.

Além disso, a utilizacdo dessas fontes pode tiaeneeficios a relacao entre o sujeito e
seu passado. Alistair Tomson vai dizer que tal dwtmia de trabalho “pode ajudar as
pessoas a reconhecer e valorizar experiénciasogam fsilenciadas, ou a enfrentar aspectos

dificeis e dolorosos de suas vid3s”

9 ROUSSO, Henry. A Histéria do Tempo Presente, vares depois. In: PORTO JUNIOR, Gilson et al.
Histoéria do tempo presenteBauru: Edusc, 2007. p. 287

2 FRISCH, Michael; HAMILTON, Paula; THONMSON, AlistaOs debates sobre memoéria e Histéria: alguns
aspectos internacionais. In: AMADO, Janaina; FERRE Marieta de Moraes. (orgysos & abusos da
histéria oral. Rio de Janeiro: F.G.V., 1996. p. 71
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E partindo dessas fontes, vamos analisar um peringito recente da histéria de
Ararangua que, como ja foi mencionado, ainda napdsquisado. Mas ndo estaremos presos
ao periodo, e sim ao objeto que se relaciona dietee com a cidade. A rodovia e seu
desenrolar nas questfes sociais serdo analisgmotirada visdo de um historiador, sem ter o
propésito de eleger verdades, “mesmo sabendo quear&eguiremos jamais dominar essa
verdade, mas apenas nos aproximar dela”

2L BEDARIDA, Francois. Tempo presente e presencastéria. In: In: AMADO, Janaina; FERREIRA, Marieta
de Moraes. (orglsos & abusos da historia oralRio de Janeiro: F.G.V., 1996. p. 222.
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1 UMA CIDADE, VARIOS SUJEITOS, TANTOS LUGARES.

A cidade de Ararangua € conhecida na regido comdatié das Avenidas”. Esse
termo surgiu na década de 1960 em referéncia a axigdw urbanistica da cidade, que
priviliegia as avenidas. Partiu do poder publicoteatativa de relacionar a cidade a uma
caracteristica que poderia se tornar um potengiticd?. O plano da cidade, muito mais
antigo do que muitos moradores imaginam, foi pallicem 1886 pelo entdo Engenheiro

Antonio Lopes de Mesquita na cidade de Laguna.

Esse plano tinha como interesse organizar umaqula recentemente tinha sido
escolhida como a sede do novo municipio. Além deormpneamento para o0s terrenos da
Igreja, Prefeitura e Praca, o que mais chamavargab dos moradores da época, segundo 0s

livros da cidade, era o tamanho das ruas, um diispede terras.

Mas essas largas avenidas vao presenciar mtriga$ormacdes na cidade.
Ararangua, através dos seus sujeitos, vai comgonenas histérias. Os varios lugares que
serviram de cenario para essas histérias, ja foaserdo transformados. Para melhor situar
o leitor, vamos analisar um mapa da cidade de Agaiia Mas esse ndo € um mapa qualquer.

Como diz o titulo do livro de Cristina Freire, VAiém dos Mapas”.

Quando nos deparamos com os mapas ditos “oficipmiemos perceber que eles
possuem todas as informacdes da cidade. S&o infdemaom o nome e a delimitacdo dos
bairros, as avenidas, distancias, localizacdo dasap e dos monumentos publicos e até

mesmo de locais para possiveis compras.

Mesmo com tantas informacdes, esses mapas nadogoenseexpor a cidade vista,
imaginada e sentida por seus habitantes. Paradsistine Freire apresenta um outro modelo
de mapa, composto de fragmentos de sua experidaaalade. Estes fragmentos podem ser
fotos, guardanaposicketsde hotel e de museus. Assim, segundo a autoragdde pode ser
investigada por diferentes perspectivas resumalgspsso modo, da seguinte maneira: como

artefato, como campo de forcas ou como imagéns”

2 HOBOLD, PauloA Histéria de Araranguéa. Complementada e atualizada por Alexandre RochaaAgaia:
[s. n.], 2005. p. 138

% FREIRE, CristinaAlém dos mapasios monumentos no imaginario urbano contempor&&wn. Paulo:
Annablume, 1997. p. 108
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Emerson Campos, ao pesquisar sobre as relacbesaike sociais contemporaneas
na cidade de Cricilma, vai analisar alguns mapdstiitos e comentar que “nos mapas
habituais ndo é possivel perceber o transito @ilpmprio do contemporaned’ Portanto, a
vida cotidiana que pulsa nas ruas, nas pracas bauas de qualquer cidade, dificilmente é

mencionada em tais modelos cartogréficos.

Partindo dessa ideia, podemos pensar num mapardifado para a cidade, um mapa
em que as distancias “ndo correspondem as distane@s, mas a intervalos vivenciais
psicogeograficos®. S&do espacos carregados de importancia simbdjiga,passam a ser
retratados nesses mapas. E para a nossa pesglumsadelo contribui pois esta resvestido de

informacdes que nos ajudam a entender a cidadegsemaja prejuizo cultural.

José Guilherme Magnani também menciona a impogadei detalhar os varios
espacos da cidade:

Todas essas categorias, que descrevem diferemteasfale uso e apropriacdo do
espaco, constituiem chaves para leitura, entendamerorientacdo na cidade: ao
circunscrever pontos socialmente reconhecidos getagantes na dindmica urbana,
servem de referéncia para as atividades que compaatidiano — seja de trabalho,
do lazer, da devocao, da militancia, da praticéucall Fazem parte do patriménio
da cidade, configuram aquele repertério de sigmifies que possibilitam guardar
histérias e personagens que estariam esquecidagoss® pela permanéncia, na
paisagem urbana, de tais supdftes

Esses espacos, segundo Michel de Certeau, saoituwiolost pelos proprios
transeuntes: “Os jogos dos passos moldam espagosmlos lugares. Sob esse ponto de
vista, as motricidades dos pedestres formam umeslésstemas reais cuja existéncia faz

efetivamente a cidade’ [..5"

¢ CAMPOS, Emerson Cesar d@erritorios Deslizantes: recortes miscelaneas e diides na cidade
contemporanea — Cricima (SC) (1980-2002003. p. 88. Tese (Doutorado em Histéria), Unidace
Federal de Santa Catarina, Floriandpolis.

% FREIRE, op.cit., p. 72.

% MAGNANI, José Guilherme Cantor; TORRES, Lilianldecca.Na metrépole: textos de antropologia
urbana. 2. ed. Sdo Paulo: EDUSP, 2000. p. 45.

2" CERTEAU, Michel deA invencdo do cotidiano.Petrépolis: Vozes, 1994. Trad. Ephraim Ferreiraeal
p.176.
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Desse modo, os mapas propostos por Cristina Fegiresentam 0 espaco se
configurando a partir do que Certeau coloca cons rfetricidades dos pedestres”, e as

relacdes interpessoais e as vivéncias cotidiandsagamais importancia.

Para melhor situar o leitor, vamos apresentar umpantia cidade de Ararangua com
essas caracteristicas, onde as vivéncias do aw®iczais citados nos textos sdo traduzidos
aqui sem o compromisso com a padronizacédo geogrdfis informacdes. E a Cidade das
Avenidas apresentada sob uma visdo. Nao a maist@ormem a mais completa, até porque
este ndo € o nosso objetivo. E uma perspectivapaue das informagdes contidas nas
entrevistas realizadas entrelagadas na propriaiérp& de vida do autor.
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1.1 ABR-101 ENQUANTO RODOVIA DA MORTE.

Em primeiro de novembro de 2010, véspera do di&idado$®, quem passou pelo

trecho da BR-101 em Ararangua, préximo ao bairrdidaCibele, percebeu algo diferente.

Reunidos no inicio da manhd de domingo, moradocedairro Jardim Cibeli,
familiares e amigos de vitimas de acidentes desitinas proximidades do trevo da
BR 101, localizado no bairro Mato Alto, realizaraim manifesto silencioso. Eles
chegaram por volta das 7h da manha e foram fixangloes brancas nos canteiros
do trevo, simbolizando as vidas que foram ceifadagiele trech®’

Provavelmente as pessoas ficaram muito espantaasa quantidade de cruzes
brancas lembrando um cemitério e com 0s bonecadasitho corpos sem vida. Além disso,
com o fim da manifestacdo, as cruzes ndo forandas;apermanecendo durante toda a
temporada de verdo, periodo de maior movimento Ral®l.. Foi uma manifestacao
diferente, as pessoas lembraram-se de seus pammites queridos que se foram por causa da

rodovia BR-101, trecho Sul, que por tantos anasalpela duplicagéo.

AR BOTULA MED TR
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o l..:-.rf-'_'J'_.S.‘_t WA

Figura 1: Manifesto com as cruzes na BR-101
Fonte: Acervo Grupo Correio do Sul.

% para a religido Catolica, dia destinado & mendr&@mortos.

®Cruzes de protesto lembram mortes em trevo do Matlto, disponivel em
<http://www.grupocorreiodosul.com.br> visitado e&01/2011.

%0 Fonte: www.grupocorreiodosul.com.br
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Chamou a atencéo esse manifesto pela criatividgl#mciosamente, os manifestantes
ficaram as margens da rodovia, ndo a fecharamerum minuto, ndo fizeram passeata ou

caminhada, ndo houve discurso, apenas ocorreuemtarpor tantas vidas perdidas.

Atualmente, os constantes acidentes fazem as pes®acostumarem com tal
situacdo, como se pode perceber na fala de AlveriSd, proprietario de postos de
combustiveis as as margens da rodovia: “Os acislesdte uma coisa que, por incrivel que
pareca, ndo sei 0 que aconteceu com o0 homem, mase elcostumou. Virou uma rotina!
Aconteceu hoje, e amanha ja esquetelPodemos analisar que a infinidade de acidentes
ocorridos ao longo do trecho ndo duplicado, quagdohavam as manchetes da midia
regional ou estadual eram de forma “espetaculantando prender a atencéo do receptor da

noticia.

A modernizacdo possibilita multiplas alternativas andividuos. As rodovias e o0s
automaoveis, que proporcionam uma maior velocidad@comocao e transporte, também vao

trazer impactos negativos como, por exemplo, ateatés e os problemas ambientais.

Varios sdo os jornais que em suas manchetes traatinias de acidentes graves na
rodovia BR-101, dentre eles o trecho que cortadade de Ararangua. S&o acidentes que
envolvem muitas vezes caminhdes e carros de padkeicaso de motociclistas e pedestres,
guando aparecem, quase sempre sdo em acidemiies Eah 24 de maio de 2004, o jornal
Diario O Tempo traz em sua capa a seguinte mantAeigente com dois caminhfes na 101
provoca explosdes e feridd&”De acordo com a reportagem, um dos caminhdesdriava
carga inflamavel, o que ocasionou a explosédo »oded local totalmente destruido, com
destrogos e labaredas de fogo por todos os laao=ndio a rodovia ficar interditada por mais
de trés horas e formando um congestionamento de.8Plr sorte, os envolvidos nesse
acidente ndo perderam a vida, mas foram levadddoapital Regional de Ararangua com
ferimentos e queimaduras. Segundo a reportagerardal j todos conseguiram retornar para

suas cidades de origem, no Rio Grande do Sul.

Além dos acidentes envolvendo caminhdes, o trechoBR-101 em Ararangua

também presencia muitos atropelamentos. Em junh@00d, a pagina policial do jornal

3L Alveri Aguiar de S4. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupa#i#01/2011.
%2 Acidente com dois caminhdes na 101 provoca explosde feridos. Diario O Tempo (Ararangud),
24/05/2004.
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Diario O Tempo estampa: “Pedestre morre na $Begundo essa reportagem, o pedestre
foi atingido proximo ao bairro Sanga da Toca, erarAngua. Este veio a falecer no hospital e
o condutor do automaovel ndo prestou socorro. SEosvas noticiarios de jornais que trazem
informacdes sobre acidentes na BR-101. Muitos fsiginh o fim de um passeio de férias, o
ponto final de uma viagem a trabalho, uma entregar@o foi feita. A pista simples, quase
gue totalmente reta, é convidativa para inUmeraapassagens mal planejadas, que acabam

ocasionando acidentes graves.

De acordo com relatorios do Ministério dos Tranggmrem 2008 Santa Catarina
figurava em segundo na lista dos estados que magipm acidentes de transito. O numero
estava em 15.582 acidentes ocorridos, perdendoaspesra Minas Gerais, com 22.697
acidente¥’. Outro estudo, de 208% apresenta mais detalhes sobre os acidentes ogiaod
BR-101 em Santa Catarina. De acordo com esse nielaé colisdes traseira, transversal e
lateral séo os tipos de acidentes que mais ocarrema todo o trecho Sul. Somados, chegam

a casa de 61% dos acidentes ocorridos naquele ano.

Esses numeros sdo o reflexo de uma rodovia maép@da, com o limite de trafego
muito além do que comporta. A noticia do jornalr@idd Tempo do dia 26 de janeiro de
2004 apresenta um importante fator para o estadn&eonservacédo da rodovia BR-101, o

descaso com a manutencédo da pista e a sua figéaliZaegundo o jornal:

A balanca deveria pesar os veiculos de carga, tamtenencontra-se em abandono,
totalmente enferrujada, e continua desativada héacde quatro anos. No local,
onde deveriam trabalhar os policiais e fiscalizagiudarilhos se instalam para
passar a noifé

Para agravar, a falta de planejamento de muitaades&d vdo proporcionar o
desenvolvimento de seus nucleos urbanos ou desaas proximidades do leito da rodovia,

0 que vai aumentar o numero de acidentes envolveadestres e ciclistas.

% pedestre morre na 101Diario O Tempo (Ararangud), 22/06/2004

% BRASIL (Pais). Anuéario Estatistico dos Transportes Terrestres Disponivel em <
http://201.57.54.6/InformacoesTecnicas/aett/aefi9207.1.asp>. Acessado em: 25/04/11.

% SALVADOR, Daniel Meira; GOLDNER, Lenise Grandanalise dos tipos de acidentes de transito nos
trechos duplicado e nédo duplicado da BR-101 em Sant Catarina. Disponivel em
<www.redpgv.coppe.ufrj.br/index.php?option=com_docmarsktaAcessado em 23/03/2011.

3 Caminh&do com excesso de peso ndo precisa desvidi0a .Diario O Tempo (Ararangud), 26/02/2004
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A rodovia ndo duplicada prejudica desde seus usmjayue se envolvem em acidentes
fatais, até os moradores das comunidades maisnpeéxiA saida esperada € a duplicacéo,
idéia muito difundida durante a década de 1990eepgamoveria na rodovia uma adequacao

planejada para evitar acidentes graves, mortepa&cims socioambientais.

1.2 Atropelamentos: o impacto negativo da BR-101 naédade de Ararangua.

No dia 27 de maio de 2004, o jornal Diario O Tentpz a seguinte noticia:
“Carroceiro morre ao cruzar a BR-181"Segundo informacdes do jornal, um senhor de 70
anos faleceu quando conduzia sua carroca e, emqientava cruzar a rodovia, foi atingido
por um automaével e, posteriomente, por um caminBése acidente retrata o grande impacto
negativo que a rodovia traz para uma comunidadeimpped O carroceiro indicou ser um
empecilhno em meio a uma rodovia que ndo pode para,rodovia que liga o pais de Norte a
Sul, e que também passou a ser chamada de codeddfERCOSUL. Contudo, néo foi
somente o carroceiro que perdeu a vida. Outrasagatdrnaram-se nuamero para as

estastisticas da rodovia.

A cada feriado prolongado, os jornais da regia@esgritam a mesma sequéncia de
noticias: na véspera alertam sobre 0s riscos dwvieeé no primeiro dia util fazem o balanco
de acidentes, mortos e feridos. Muitas comunidatlesaram e homenagearam seus mortos
as margens da propria rodovia, através de proteblascidade de Maracaja, vizinha a
Ararangua, um grande protesto foi organizado erdeljunho de 1999. Essa paralizacao foi
noticia no Jornal da Manha, o qual destacava: Yass$evaram cruzes com o nome de

pessoas que morreram as margens daBR”

Esse protesto foi organizado pelo governo municigake buscava sensibilizar as
autoridades para a construcdo de um tunel por lExamdovia que viabilizasse o fluxo de
pedestres, ciclistas e carrocas. Embora o chefegiianal sul do DNER, Avani Aguiar de S4,

alegasse que em 2000 sairia a duplicacao do t®eh® prefeito da cidade, Antenor Rocha,

37 Carroceiro morre ao cruzar a BR-101.Diario O Tempo (Ararangud), 27/05/2004.
% Moradores param a BR-101 em protesto contra a inseganca. Jornal da Manha (Cricitima), 18/06/1999.
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se apresentou disposto a continuar com a campjanip@e ndo acreditava em tal promessa. A
manifestacdo reuniu cerca de mil pessoas, na graadeia familiares de vitimas. Segundo
estimativas da propria reportagem, em cinco anogte oito pessoas perderam a vida por
atropelamento na rodovia. Era uma dor que o muniacjperia amenizar, nas palavras de
Paulino Rocha, um dos entrevistados pela reportaigejornal: “o governo néo pode ficar de
olhos fechados para um problema que ja desestrumitas familias®’®

Tal fato mostra que as familias da cidade de M@atd#o estavam mais suportando a
perda de seus entes queridos. Pediam por mudaagasgye muitas vidas fossem poupadas.
Mesmo que esse fosse um argumento forte, ndo agre@gatingir o objetivo.

A morte de trinta e oito pessoas em cinco anos raidaae do interior parece nao ter
sensibilizado as autoridades, acostumadas comeidiais elevados em outras regides. Essa
sensacao de normalidade frente a mortes corrigqug@a a tona uma reflexdo que Berman

chama de desacralizacéo da sociedade. Segundo ele:

[...] o capitalismo tende a destruir essa modaédae experiéncia, em todos: “tudo
gue é sagrado é profanado” [...] homens e mullraceiernos podem ser levados ao
nada, carentes de qualquer sentimento de respeatogidetenha; livres de medos e
temores, estao livres para atropelar qualquer unseumcaminho, se os interesses
imediatos assim o determinar®m

E assim, a vida humana torna-se apenas estatigticaaté podera ser utilizada em
atividades de estudo e acdes de prevencdo, masaqueaduz a dor daqueles que enterram

seus mortos.

Como em Maracaja, o trecho da BR-101 em Ararangudije ainda é palco de
muitas manifestacfes. Servidores publicos, agamst profissionais dos transportes e muitos
outros segmentos ja utilizaram a rodovia como rdeichamar a atencdo para a sua causa.E
s6 fechar a rodovia, “parar o que ndo pode parpré as atengbes se voltam para aquele
ponto. Mas foram as manifestacfes em prol de splicdgéo as que mais ganharam a adesao

da comunidade local. Houve um tempo em que a @dpdovia era motivo de manifestacao

% Moradores param a BR-101 em protesto contra a inseganca. Jornal da Manha (Cricitima), 18/06/1999.
4 BERMAN, Marshall. Tudo que é sélido desmancha no ara aventura na modernidade. S&o Paulo:
Companhia das letras, 1986. p.112.
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publica nos jornais da cidade de Ararangua. O nipioic que possui seu planejamento
urbano calgado em uma planta desenhada no sécd|gXicebeu na década de 1960 que a
nova rodovia que estava sendo implantada serianmiortante para a sua expansao urbana,

mas que faria a cidade fugir do seu tracado inicial

A modernidade modificou o desenho das cidades. Alésinovacdes que trouxe
como, por exemplo, os automoveis, ela influencisumavos modelos de planos urbanos, que
na pés-Segunda Guerra tinham como modelo a cidadéoda lorque e seus arranha-¢&us
Esses planos e os automéveis remodelaram prin@pédnas grandes cidades ou cidades
importantes como as capitais. Cidades interiorat@®0 no caso de Ararangua, vao sentir

principalmente a influéncia do automovel.

O embrido do que viria a ser a BR101 tem sua wriga década de 1930. Segundo
Nune4?, “Em 1937, surge o Plano do Departamento NacialealEstradas e Rodagem
(DNER), no qual havia a idéia de duas rodoviasitadgais, sendo uma pelo interior e outra
pelo litoral do pais”. E a partir desse plano suog@rojeto de uma rodovia litoranea,

ocorrendo o que a autora coloca como “a origemistaria da BR-101".

Mas para chegar até a sua implantacdo, passarabgtseas décadas. Em fins da
década de 1950, passou a existir uma rodovia qterligava as capitais Curitiba,
Florianopolis e Porto Alegre. Em relatério minigaér no ano de 1956, o governo de

Juscelino Kubitschek ja citava o andamento da obra:

Outra obra rodoviaria , cuja conclusao se imp0e,parte da BR-59, entre Torres
(RS) e Joinville (SC), 334 km, por isso que servenma vasta regido de grande
produtividade agricola e industrial, além de ingar zonas de influéncia de portos
de cabotagefil

Essa rodovia seria absorvida mais tarde pela BR-duH foi criada pela Lei n° 4592
de 29 de dezembro de 1964. “Enquadrada tecnicanuem® rodovia longitudinal com
extensdo de 4.085 Km, tendo seu tragado entrelades de: Natal - RN [...], [a] Osorio - RS.

“I SENNETT, RichardLa conciencia del ojo.Barcelona: Versal, 1991.

“2 NUNES, Michelline.O impacto da BR-101 no crescimento econémico do migipio de Criciima no
periodo de 1960 a 198®006. 60 f. Trabalho de Concluséo de Curso (Gedluem Economia) — Universidade
Federal de Santa Catarina — Floriandpolis.

4 BRASIL (Pais). Mensagens Executivas de 1956 -Juscelino Kubitschek. Disponivel em <
http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/u1338/000418.htmleessado em: 26/09/09.
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Em fevereiro de 1967, através do decreto lei nS @d@rrem algumas alteracdes no tracado

para 4.114 Km da extens&o total da via [.]”

Nos anos 1970, foi concluida sua construcdo e maagao. Entretanto, as obras néo
ocorreram da melhor maneira possivel. Na regidpsaol varios os jornais que questionaram
a morosidade dos trabalhos. Em 1964, o jornal O tRwlxe uma extensa reportagem
intitulada: “conclusdo da BR-59 em Santa Catarihegssa reportagem foi feita uma pequena
retrospectiva dos fatos que se sucederam até enpeesnomento, em que as obras se
encontravam estagnadas. O texto julgou como matavgparalisacdo a falta de recursos
financeiros. Por fim, ressaltou o trabalho do DagatFederal Diomicio Freitas na busca da
conclusdo das obras e finalizou dizendo que “deetnopouco as obras da BR-59 serdo
aceleradas, ficando o sul de Santa Catarina comradwvia de primeira classe, por onde

circulardo nossas riquezas, acionando o progressmsional de nosso Estatfo”

Esses atrasos eram comuns na conclusdo de obrdsapibm Santa Catarina,
principalmente quando estas estavam em regidesopdesenvolvidas e no interior. Mas
naquele mesmo periodo, a propria obra da BR-1@tlgathamada de BR-59) também estava
passando pelo mesmo problema na regido conhecidlanainte como “trecho norte/SC”, que
liga a cidade de Floriandpolis até a divisa constadn do Parana. De acordo com Adriana
Berretta, que estudou os impactos da rodovia BR+i®Xkidade de Itapema, foi preciso

intervencao e manifestacdo de varias organizagdiss c

Os trabalhos de conclusdo da BR-101 se arrastagampitos anos. Somente em

fins de 64 é que, conscientizados dos grandesiposjeausados pela demora da
conclusdo da rodovia, o Lions-Clube de Blumenambtam veio a se manifestar

publicamente sobre essa questdo, constituindo wmn@ssdo, que delineou um

plano de acdo que envolvia a divulgacdo da neaassida rodovia, através de

artigos. Seu maior objetivo era chamar a atencdoodo catarinense e do governo
federal, quanto aittitante demora na conclusdo da BR?89

“ NUNES, op. cit. p. 25.

> Concluséo da BR-59 em Santa Catarinalornal O Sul (Ararangud), 16/02/1964.

4 BERRETTA, AdrianaQuando a “cobra preta” (BR-101) passou no fundo daneu quintal. 2007. 135 f.
Dissertacao (Mestrado em Histéria) — Universidagdefal de Santa Catarina — Floriandpolis. p.50.
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Contudo, a crenca nesse pensamento de “riquezgragrésso” expressada pelo
deputado Diomicio FreitdSe outros parlamentares da regido norte do esa@ochegaram a
compara-la & conquista espatiaproporcionou o surgimento de muitas localidades spréo

impulsionadas pela presenca da rodovia.

Em toda a regido Sul do estado, cidades que tirdrarseu territério a rodovia BR-
101 sentiram no minimo pequenas transformacOeasi® socio-econdbmicas. Essas cidades
passaram a apresentar o desenvolvimento de bairapginais que, mesmo nao estando

diretamente ligados aos centros urbanos, conseggeeo estagio de desenvolvimento.

Como, por exemplo, o municipio de I¢cara, cujo een& partir dos anos 1930, &
deslocado da localidade de Urussanga Velha paggid@orda Estacdo Ferroviaria do KM 47
(atual centro de Icar)e a partir da chegada da rodovia BR-101, a cigadenpanha o
desenvolvimento do bairro Vila Nova. Também podenitzs 0 municipio de Maracaja, que
apresenta o bairro Vila Beatriz as margens da liagdeva cidade de Tubaréo, segunda maior
cidade da regido Sul catarinetfse que até hoje tem importancia econdmica poruioas
confluéncia entre os transportes rodoviario e feéroo da regido, e, consequentemente,
concentra as secretarias administrativas dos o#nos destes segmentos.

" Diomicio Freitas (1911-1981), natural de Orlea@sf& um empresério e um politico influente na &egSul

de Santa Catarina. Na area econdmica, comecouriadigua mina Ouro Fino em Igara/SC onde comecou a
atuar no setor carbonifero. Ainda neste segmerg®ociou-se ao também empreséario Santos Guglielmi e
administraram um conglomerado de carboniferas gueodgem a Carbonifera Criciima LTDA. Esta adquéri
Carbonifera Metropolitana em 1959. Em 1969, qudnddesfeita a sociedade, criou um grupo econdmice
optou pela diversificagdo que esteve no comandeadas empresas, tais como a CECRISA, a TV Eldgrado
Radio Ararangua AM, a Carbonifera Cricilma e o Clemxp Turistico no Morro dos Conventos.

“8 BERRETTA, op. cit.p. 47-48.

49 TEIXEIRA, Ana Maria Manaus; STOLK, Fabiana DagostiZANELATTO, Jodo Henrique; MIRANDA,
Antbnio Luiz. Da margem do rio a beira do trilho: transformacdes sdcio-econdmicas no municipio deale
(1910-1970). Cricima, SC: UNESC, 2003. ca. 50 f.

0 Segundo o Censo realizado em 2010, a populac@n9¥.@81 habitantes, atras de Criciima que apeesent
192.236 habitantes.
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Figura 2: Trecho Sul da Rodovia BR-101 em detalhe de mapa.
Fonte: logisticaetransportes.blogspot.com.

Em Ararangua também vamos perceber algumas tramsfées, os terrenos proximos
da rodovia passaram a ser valorizados e comeaulal&z e 0 crescimento urbano das regides
proximas a BR-101 foi inevitdvel. No relatorio totado “Diagndéstico do Municipio de

Ararangué® foram feitas as seguintes observacées sobre decida

No final da década de 50, denota-se o reflexo gareséo do sistema rodoviario
nacional — a BR 101, que ir4 estimular a alteragdoforma concéntrica de
crescimento da cidade para a forma linear, alorgandnalha viaria em direcao
sudoeste, para se fazer o acesso com a BR. Conaesantonstruidos os primeiros
loteamentos urbanos que formardo os bairros de Pdlz, Cidade Alta e Mato
Alto. O crescimento concéntrico ndo é totalmentsfigerado, pois os bairros Vila
Sé&o José e Urussanguinha, também através de lotemmnserdo formados a partir
deste periodoSem duvida que o acesso rapido a BR estimulou o sgimento
econdmico e populacional da cidade, fortalecendo &wocacéo inata de pdlo
econdmico do extremo sdf.

*l PERES, Arlis Buhl; LUCENA, Liliane, MEDEIROS, Rddo A. et al. Relatério de Diagnéstico do
Municipio de Ararangua. Tubardo:Universidade do Sul de Santa Catarina 8UN); Prefeitura Municipal de
Ararangua (contratante). 2000.

*2 Grifos meus.
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E importante ressaltar que a rodovia influencicé mesmo na forma de expansio
urbana na cidade. Este crescimento concéntriceemiado pelo relatério € o crescimento da
cidade a partir do centro, que foi planejado pelgeaheiro Anténio Lopes de Mesquita ainda
no seculo XIX, a data de apresentacao da planeal886, em Laguna, entdo a cidade mais
influente no sul do estado. Entretanto, a partiddeada de 1950, o relatério aponta como
crescimento linear as areas urbanas que aparecera sdluéncia do centro da cidade, mas

sim pela participacédo da rodovia BR-101.

A valorizacao das regifes em torno da rodoviagdpeevista pelos politicos durante o
periodo de implantacdo. Atualmente (2011), quardis réximas as terras estdo da cidade e
da BR-101, mais valorizadas elas s&o. Outro fa® apresenta a influéncia da Rodovia
Federal na direcdo do crescimento da cidade est&mte na matéria do Jornal O Sul, de 06
de setembro de 1964. Nessa matéria nota-se o gaantipvia, ainda chamada de BR-59, é
vista como distante da cidade:

Ha varios anos que se fala na propalada ponte Ipdasarame e até hoje o

araranguaense sofre pacientemente para atravessaidaloso rio Ararangud, que

serpenteia a cidade e a isola da BR-59. Se nade fopsnte federal que possuimos
na BR-59, na altura do bairro Cidade Alta, hojéar®os um Unico ponto de saida e
entrada, a balsa [...] e quem sofre como sempnetess, € 0 pequeno operario que
nao pode pagar um automével para dar volta peleepenCidade Alta [. 5.

Tais locais, com o decorrer do tempo, valorizarene-passaram a proporcionar uma
vasta gama de servicos como postos de gasolirendade automaveis, hotéis, lanchonetes e
restaurantes, além de estabelecimentos voltadasaparanutengéo e revenda de caminhdes.
Todo esse crescimento do bairro Cidade Alta jgperaisto por aqueles que faziam a politica

araranguaense na década de 1960. Como consequwéreia) debates acirrados.

No jornal O Sul, de 23 de fevereiro de 1964, fdlmpada uma matéria que esclareceu
o leitor da pesquisa sobre os futuros locais de acesso a rodovia estalagdo da nova
rodoviaria. Segundo o texto, estavam presentes gta@s politicos; o grupo nimero um
pretendia o acesso pela futura Avenida Sete denBete(nova avenida a ser construida), e

assim, consequentemente, um novo local para a igrdovO grupo numero dois propunha

3 Um problema que reclama atenc&dpJornal O Sul (Ararangud), de 06/09/1964.
** Nomeada pelo jornal de plebiscito.
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gue a rodoviaria ficasse onde ja funcionava (em@ae Hotel Alvorada), utilizando uma rua
ja existente, que no caso seria a Rui BarbosagBo). Esse acesso também beneficiaria tal

grupo, ja que se situaria préximo ao terreno oretea onstruida a agéncia de venda de
veiculos da Chevrolet.

Sem citar nomes, o jornal esclareceu os fatosfemea que sé seria aceita a opinido
“dos considerados comerciantes e industriais dor@enperimetro urbano de Ararangtfa”
Com isso o jornal deixa bem claro que os interesaatisputas eram puramente comerciais e
politicos, sem a preocupacao de buscar uma mefigdiogara todos os residentes na cidade.
Nas edi¢Bes posteriores, o periddico discutiu altedo da sua pesquisa, desconsiderando
alguns numeros que nado eram de seu agrado e afionaais entrelinhas, que sua posicao era
a do grupo numero dois.

i
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Figura 3: llustracdo presente na reportagem do jornal QI&@3 de fevereiro de 1964.
Fonte: Acervo Arquivo Municipal de Ararangua.

Entretanto, a prefeitura municipal escolheu o nas@sso partindo da Avenida Sete de
Setembro, atualmente uma das mais movimentadasla@ec O local apresenta uma grande
rede de servigos voltados para servicos mecanieosathinhdes, revenda de automoveis,
hotéis, restaurantes e lanchonetes. A entradaipainda cidade fica nessa regido e, nos
horarios de pico, apresenta congestionamento pardsscidade e entrar na rodovia.

% Jornal o Sul, Ararangué 23/02/1964.
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Bem diferente dos primeiros anos da implantacdoodavia na cidade, quando a
populacdo de Ararangud concentrava-se em tornoedtroc e bairros adjacentes como
Coloninha e Urussanguinha. Como ja foi mencionatgstiram interesses até mesmo nas
vias que seriam abertas para ligar o centro daleidarodovia federal. Em entrevista, o Sr.
Alveri de Sa, um proprietario de postos as margienBR-101, comentou como era a regiao

no periodo de instalacdo de seu empreendimento:

Quando eu coloquei o posto, esta regido ndo eim raal um areal. Ali no trevo ndo
tinha nenhuma casa, depois que construiu 0 RestauEspetédo, depois o Becker,
que até entdo era do lado esquerdo, lado de I&RhauBn prédio pequenino. Ai
depois construiu a SAVEPE, e ai veio virflo.

E ndo apenas o senhor Alveri de S& mencionou ealdade. Segundo o empresario
do ramo de hotelaria, Evalte Becker, o crescimel@oregido do bairro Cidade Alta foi

favorecido pela presenca da BR-101, ja que eléarela

Naquela época, esta regido ndo era muito habikéalsa.comecou a entrar empresas
de fora, todas as empresas que estdo em nossas&olmpresas de pessoas que
vieram de fora. Tem a Afubra, a Chevrolet, a SAVEBBMetallrgica Pagé sao
todas empresas que se implantaram no inicio corqaepas e hoje sdo grandes
empresas.

O Bairro Cidade Alta apresenta uma realidade béeneshite dos seus vizinhos que sao
cortados ou margeados pela rodovia. A medida qodavia vai seguindo em dire¢éo ao sul,
0s bairros vao se apresentando cada vez mais pehllesprovidos de infra-estrutura urbana

basica. E o que mencionou o relatério municipabipiostico do Municipio de Ararangud”:

% Alveri Aguiar de S4. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupa#i#01/2011.
>" Evalti Becker. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupaii&5/2010.
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O dultimo periodo, o qual se vivencia atualmenteyné continuidade do periodo
anterior, no que diz respeito a tendéncia de oresto, ou seja, linear —
acompanhando a BR 101, e concéntrica, densificalglonas localidades onde ja
existia alguma ocupacdo e infra-estrutura: Jardas @venidas, Coloninha e
Urussanguinha. [...] nestas Ultimas décadas s@iceetma expansao extraordinaria
do limite da area urbana (em 1989); além da satlgdei que cria a delimitacdo dos
bairros (em 1990)ujos novos loteamentos sao construidos ao longo BR 101,
muito isolados de qualquer infra-estrutura urbana R existent&® — Policia
Rodoviaria, Sanga da Areia, Sanga da Toca, 0 gasi@®@ no encarecimento da
infra-estrutura urbana para o poder pubfico

O que o relatorio veio chamar a atencao é que gg@sebairros estarem tédo distantes
do centro, os servicos de infra-estrutura acabamosenais caros e ndo atendendo toda a
parcela do bairro. Dos bairros de Ararangua coggma rodovia, pode-se afirmar que é o
Cidade Alta que mais se beneficiou economicameBttros como Barranca, Policia

Rodoviaria, Sanga da Areia, Sanga da Toca e J&dele vao sentir o impacto negativo da
rodovia.

Bairro Cidade Alta __‘_\

Bairro Jardim
Cibele —

\

airro 3

F 4 ¥
% Urussanguinha\\ .
‘-7 -

.'\.__H Bairro Sanga
- “uda Argia

Data das imagens: 13/N

Figura 4: llustracao dos bairros citados pelo Relatério dagBdstico do Municipio de Ararangua.
Fonte: Google (adaptado).

*8 Grifos do autor.
% PERES, Arlis Buhl; LUCENA Liliane, MEDEIROS, Rodo A. et al. Relatério de Diagnéstico do

Municipio de Ararangua. Tubardo:Universidade do Sul de Santa Catarina SUNM);Prefeitura Municipal de
Ararangua (contratante). 2000.
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1.3 Tao distante e tdo proximo: o (des)caso do ba@ Barranca.

Dos bairros situados as margens da BR-101, osgqée mais proximos do centro da
cidade sdo o bairro Barranca e o bairro Cidade. Altaretanto, existe uma grande diferenca

econdmica e social entre as duas comunidades.

Como j& foi citado, o bairro Cidade Alta veio admsenvolver a partir da ligacdo
centro-rodovia, tornando-se a porta de entrada idade e gerando uma valorizacao
territorial. Jornais da década de 1970 apresentasamovos empreendimentos imobiliarios da
cidade: os residenciais Azteca e Parque Gabriagalo® eram também destinados a publicos
diferentes; enquanto o Azteca era um residencmplss, o Gabriela foi visto como um
grande empreendimento habitacional. No jornal “\dedéArarangud”, do dia 05 de Agosto de
1978, o Azteca foi apresentado como conjunto habital de baixo preco, principalmente
por ser um empreendimento ligado ao Banco Nacmm&labitacdo. Segundo informacdes da
reportagem, eram noventa e seis apartamentos nogits bem situados em area urbanizada e

na entrada da cidatfe

Na mesma avenida, mas algumas quadras mais aadwlindicou que o Residencial
Gabriela foi destinado a familias mais abastadasanOncio do jornal ressaltou que os
proprietarios teriam além de um bom residenciglasude sociabilidade como parque infantil,
saldo de festas e jogos, sauna completa, lavandquadras de esporte, piscina,
churrasqueiras e garagens cobertas. Ou seja,demesl era mesmo diferenciado, tanto que
foi apresentado no anuncio publicitario como “umbel exclusivo para vocé morar” e “um
empreendimento inédito em Santa CatarffaFotografias da época d&o uma nocéo de como
a regiao do Bairro Cidade Alta j4 apresentava sidai crescimento urbano, mesmo estando

“separado” do centro.

®Governo financia conjunto habitacional Noticiario Semanal Vale do Ararangué, pertencedeJornal
Tribuna Criciumense (Criciima), de 05/08/1978.

®.Anancio publicitario Residencial Parque Gabriela.Noticiario Semanal Vale do Ararangué, pertencete
Jornal Tribuna Criciumense (Criciima), de 05/088.97
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Figura 5: Construcdo do Residencial Gabriela, 1976.
Fonte: Arquivo Municipal de Ararangia

E essa urbanizacdo trazia, além de beneficios)gmnals que deveriam ser sanados
pela administracdo publica. No dia 17 de maio d&916 entdo presidente do Lyons Clube de
Ararangua, Gerci Pascoalli, publicou no jornal Tinh do Vale um memorando reivindicando
mais atenc&o ao bairro. De acordo com o texto,imobaaquele momento era a regiao que
mais contribuia para os cofres publicos, além desamtar 0 maior crescimento entre as

outras regides da cidade, mas necessitava de naslhOs problemas elencados foram :

[...] as ruas da Cidade Alta ndo receberam sequematro de calcamento, além do
gue antes possuiam, ou mesmo tiveram reparadassgasies naturais ocasionados
pelo tempo e pelo uso, correndo o risco de, a cprézo, virem a tornar-se
intransitaveis. Além do mais, o asfalto que cobracesso ja apresenta falhas
consideraveis, parecendo-nos justo cientifica-lmb@m de que as ruas que
circundam o nosso principal estabelecimento denensia sede da Pardquia estao
transformadas em verdadeiros caminhos de rocagriaside Ararangua [...]. Vale
salientar ainda [...] que o0s raros esgotos que sewem andam quase
permanentemente entupidos ao passo em que a ilcioigaprecaria e a distribuicao
de energia elétrica de uma lamentavel deficiéhcia

®2 Fotografo Enio Frasseto.
% Lyons Sul de Ararangua reivindica por Cidade Alta.Noticiario Semanal Vale do Ararangué, pertencente
ao Jornal Tribuna Criciumense (Criciama), de 171938
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Por este motivo, em muitas ocasides, encontramesjaroais dessa €época textos
chamando a atencdo para questbes econdmicas do, hdéntificando essa regido como

“bairro comercial e industrial” ou “maior geradar divisas”.

O bairro Barranca, comunidade de menor expressémaacondmica da cidade, esta
muito mais préximo do centro do que o bairro Cidatla, mas mesmo assim parece inexistir
aos olhos de muitos araranguaenses. A ocupacéa ldeafidade é bem mais antiga do que a
do bairro Cidade Alta. O Barranca tem sua origepadir da implantacdo da estacdo da
Ferrovia Tereza Cristina na cidade, em £82Hssa ferrovia tem sua histéria relacionada com
a extracdo de carvao, mas em Ararangua ela chegow interesse de transportar a producao
agricola do Vale do Ararangua. Ao analisarmos epasarmos duas fotografias, uma de 1930
e outra da década de 1950, percebe-se 0 quangpda rai sendo povoada e “urbanizada”.
Isso ocorre quando focamos o lado esquerdo darédtagNa primeira foto a estacdo aparece
guase gque em meio ao nada. Ja na segunda imagence@tivel a existéncia de casas, além
de uma cerca. Outra fotografia nos apresenta aadgtalmente desabitada.FAgura 8 é
uma fotografia datada de 1926, ano em que chegasanihos na localidade, e o que se vé é

um imenso descampado as margens do rio Ararangua.

®HOBOLD, Paulo. A Histéria de Araranguéa. Complementada e atualizada por Alexandre RochaaAgaia:
[s. n.], 2005. p. 170.
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Figura 6: Estacéo Ferroviaria da Barranca — Ararangua -19GQ).
Fonte: Acervo Museu Ferroviario, Tubardo — SC

Assim, a atividade ferroviaria passou a atuar \edetente a partir dos anos 1930,
guando os trens saiam com destino as principasde&l do sul catarinense e chegavam
trazendo, além de passageiros, o abastecimentonaiércio local. O transporte ferroviario era
0 mais seguro, mais rapido e o mais moderno. Etaad® fez surgir o bairro, que tinha uma
caracteristica muito incomum, ele estava situadmaagem esquerda do rio Ararangua,
enquanto todo o resto da cidade estava do outoo #h ligacédo era feita através das balsas

manuais.
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Figura 7: O trem e 0 movimento na estacao da Barranca {9&6€).
Fonte: Arquivo Municipal de Ararangua

Figura 8: Chegada da Estrada de Ferro em Ararangua (2% eefo de 19265
Fonte: Acervo Arquivo Municipal de Ararangué

A visdo de modernidade vai se transformando aoolaligtempo, e a cada época, o
ideal de moderno vai sendo modificado. Essas nuagifies sdo denominadas por Gumbrecht

como “configuracées de modernidad®E o que faz os objetos, as construcdes e as na@quin

% Os trilhos chegaram em 1926, a estacao foi codsterh 1927. Mas s6 a partir de 1930 é que Ararangué
passa a receber os trens da Ferrovia Tereza @ristin
% GUMBRECHT, Hans UlrichModernizacéo dos sentidosS&o Paulo: Editora 34998. p. 9-11.



45

tornarem-se obsoletos. De acordo com Marshall Bermrsar moderno é acompanhar a

mudanca, ja que o proprio autor aponta que:

Ser moderno € encontrar-se em um ambiente que f@awentura, poder, alegria,
crescimento, autotransformacdo e transformagéocdmss em redor — mas ao
mesmo tempo ameaca destruir tudo o que temo$ér.jnoderno é fazer parte de
um universo no qual, como disse Marx, “tudo quéliéls desmancha no &f”

Desse modo, o bairro Barranca ndo conseguiu acdrapam mudanga, ficou no
tempo, assim como os trens que impulsionaram seendelvimento. O bairro atualmente é
pequeno e com uma populacdo em sua maioria caseratgyrincipal ligacdo com o resto da
cidade € uma ponte pénsil. Para os moradores gseigrm veiculos, € preciso sair da cidade,
pegar a BR-101 e depois entrar no bairro. Nas padato lider comunitario Osmar dos
Santos, mais conhecido como Ndéca: “Quase todassa®as trabalham fora, bem dizer todos.
Entdo a acessibilidade nossa é zero, tudo depersdégensubir BR-10F%,

A presenca do bairro na vida cotidiana da cidatte registrada em varios jornais da
metade do século XX encontrados no Arquivo Municig Ararangua. Uma questdo que
chama a atencao é a participacdo econdmica qué@ro passuia, destacando-se nas festas
religiosas. Em 1955 a Pardquia Nossa Senhora M&ieldmens estava numa forte campanha
para conseguir fundos para finalizar a construgéeaya Igreja MatriZ, no centro da cidade.
Os bairros Cidade Alta, Barranca, Coloninha, Unigeaha, além do Centro participavam da
campanha organizando suas novenas em datas difer&sdgundo o periodico Tribuna do
Sul, a renda do bairro Barranca bateu o records; ffoi arrecadada [...] a expressiva soma
de Cr$ 6.35.000 ( Classificou-se a Barranca emugarl de todos os demais bairros de

Ararangud®®.

Se antes a vida cotidiana e econdmica no bairroa¢ada na ferrovia, pois os bares e

0s pequenos hotéis dela dependiam, agora a Barrantaanto esquecida, depende da

" BERMAN, Marshall. Tudo que é sélido desmancha no ara aventura na modernidade. Sdo Paulo:
Companhia das letras, 1986. p. 15.

% Osmar dos Santos “N6ca”Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2fi#5/2011.

% Esta obra seria inaugurada somente em 1958.

" Homenagens & excelsa padroeirdribuna do Sul (Ararangud), 15/05/1955.
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rodovia BR-101 para manter sua ligagdo com a cidadaorador Osmar dos Santos fez uma

relacéo interessante ao mencionar:

A BR néo trouxe nada, tanto que hoje ndo temos mém nosso bairro. Tudo

gue nds precisamos, temos gque passar a ponte rde peaa buscar, € material de
construgdo, é mercado, é tudo. Precisamos de tudentro da cidade. Entéo ficou
ao contrario, hoje ao invés de a Barranca levaa pa€entro, € o Centro que traz
para a Barranca, para que possamos sobreviver.aqui

E é nessa principal ligacdo do bairro com o restandinicipio que percebemos 0s
resquicios negativos da modernidade. Berman, erfivseurudo que € sélido desmancha no
ar, apresenta a modernidade como uma tragédia dogssmgrO seu lado brutal, no momento
em que o sagrado passa a ser profanado, como jéndocionado. Por isso, também
proporciona aventura. Porém, atualmente a nossadsoe vive as consequéncias diretas
dessas mudangas. Segundo Gumbrecht, este temparsegado pela “pés-modernidade”,
que se apresenta como uma consequéncia diretasdasdo por inovacdo. O autor aponta
que esse sistema “consiste em conceber nosso f@esemo uma situacdo que desfaz,
neutraliza e transforma os efeitos acumulados dessaernidades que tém seguido uma a

outra desde o século X\

Enfim, o ritmo da mudanca, com o auge no século ¥IX¥a primeira metade do
século XX, passa a desacelerar. O presente fica expiansivo e 0 tempo ja ndo é o agente
absoluto da mudanta E dessa maneira que a maioria dos individuogotaitem que) se
acostumar com a situacao posta, principalmentdesjgae representam a grande massa.

O que podemos perceber é que muitos moradores ido Barranca acabaram se
acostumando com a situacdo de perigo proporciopadando duplicacdo da rodovia. A ideia
de duplicar a rodovia BR-101 comecou a ser disauigrante a década de 1990. Segundo o

Engenheiro do DNIT, Alvani Aguiar de Sa:

L Osmar dos Santos “N6ca”Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2fi#5/2011.
2 GUMBRECHT, op.cit. p. 21
3 Ibid., p. 22-23.
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Foi na década de 1990. A duplicacéo do trecho rfarte pronta em 2001. Foi
exatamente naquela época, quando comecou a démlidag em torno de 1997,
comecou a falar no projeto aqui [regido sul]. Eralécada de 1990, quando
comecaram as primeiras manifestaébes

Assim a populacdo esperava a cada ano por umapnongssa que seria renovada a
cada troca de governo. No préximo capitulo, anaieaa mais detalhadamente a questao da
luta pela duplicacdo e suas complicacdes. Nesteemimnchama-se a atencéo para o ano de
2004, quando os politicos das regides Sul de Saatiarina e Norte do Rio Grande do Sul

promovem a chamada Marcha pela Duplic&tao

Os politicos envolvidos partiram de Osorio/RS coestitho a Palhogca/SC. A cada
cidade, um revezamento na caminhada era feitobaradeiras das cidades eram adicionadas
ao movimento. E em cada novo evento, 0s meios daumicacdo traziam uma extensa

reportagem sobre os problemas atuais da rodovia.

Quando esse evento estava prestes a chegar a uaraa RBS TV, que
acompanhava o movimento, apresentou uma reportegerperigos da rodovia na cidade. E
dentre as localidades mais afetadas, o bairro Baaréoi apontado pela reportagem como o
que mais sofria com a presenca da rodovia. A mdamporter fez a chamada afirmando o
seguinte: “a caminhada vai ser mais dificil nesteho, em Ararangua. Aqui, os vereadores
vao sentir na pele o medo dos ciclistas e pedesiues por falta de acostamento, sao
obrigados a andar em cima da piéta’Além disso, a reportagem ainda continuou
apresentando os problemas enfrentados pelo baamarma: “A rodovia é o Unico caminho
para uma comunidade inteira chegar ao trabalhs¢c@a No bairro Barranca, de cada cinco

familias, uma perdeu um parente na BR”

O lider comunitario da Barranca, Osmar dos Sanémsbém citou esta dificuldade
encontrada pela comunidade: “[...] para a Barraad&R-101 nao trouxe nada de bom. O que

ela trouxe para nos foi morte, foi dor, saudades atg@ hoje a comunidade sente de muitas

" Avani Aguiar de S&.Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupi03/2011.

> Esta manifestacdo também seré analisada no prédpitulo.

®RBS TV.Marcha pela Duplicacdo -Campanha Duplicacdo BR-101: Essa idéia ndo podeemd@isponivel
em <http://www.youtube.com/watch?v=6c¢-1ggH0eQk>eggado em: 24/02/11.

""RBS TV.Marcha pela Duplicacdo —Campanha Duplicacédo BR-101: Essa idéia ndo podeemd@isponivel
em <http://www.youtube.com/watch?v=6c¢-1ggH0eQk>eggado em: 24/02/11.
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pessoas que morreram na rodovia, e até hoje aeoistsw’. Direcionando a entrevista para

sua vida patrticular, ele citou:

Eu perdi o meu compadre ndo faz um ano, ele maguaem frente a minha casa,
o compadre Sérgio foi atravessar de moto e mofrewe a falecida Gi, que estava
indo trabalhar la na Cidade Alta de bicicleta, e@ama na minha rua também, um
carro pegou. Uma menina de 16 anos também morpegagro fugiu. Conheco o
falecido Dego também, aqui da outra rua. Olhacéritavel a quantidade de pessoas
que nds ja perdemos nesta BR-101. E muita gentgaquerreu ali, além de pessoas
que ficaram mutiladas, aleijadas. Tudo da BR-101BFA101 para nés nao traz
nenhuma lembranca boa, sé coisas fflins

Mas os problemas ndo eram presentes somente ndisgamsidentes no bairro, outra
reportagem chamou a atencdo para a questdo danpptiele trecho, considerado um dos

mais perigosos da rodovia:

Construida em uma area de mangue, esta partetd@pibeia de altos e baixos. As
ondulacbes na pista facilitam os acidentes, praigipnte nos dias de chuva,
qguando o perigo maior € a aquaplanagem. Em contato as pocas d'agua que
acumulam na pista, o carro perde a estabilidaden €@rojeto da duplicagdo, a
pista em Maracajé vai ser elevada, evitando ingtusiproblema das chelds

Por esse motivo, muitos foram os acidentes quearam pessoas de outras cidades e
regides, que estavam apenas passando pelo treelee NMontexto, o0 que mais chamou a
atencao de Néca foi o da Irm& Carmem. Segundo ele:

8 Osmar dos Santos “N6ca”Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2fi#5/2011.
" RBS TV.Marcha pela Duplicacdo —Campanha Duplicacédo BR-101: Essa idéia ndo podeemd@isponivel
em <http://www.youtube.com/watch?v=GpGmNgq2liig&feat=related>. Acessado em: 22/03/11.
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O acidente mais grave que eu lembro foi o dasasefjue morreram aqui, [...] o

acidente foi bem aqui em frente & Barranca. A i@e@mem faleceu, [...] ai eles

fizeram a Casa Lar la e deram para o0 Jodo e Zénalrar, e ele administra até

hoje. Foi tudo em relacdo a este acidente. [.ef Eram de Sao Leopoldo se néo
estou enganado. E até hoje existe a Casa Lar Iranenédn, que atende varias

criancgas, € um trabalho muito bonito que eles falZefudo devido a um acidente

na BR-10%°.

As cheias, citadas pela reportagem anterior, tamétEmyem a populacédo do bairro
gue sempre em periodos de fortes chuvas precis@@ementar para conseguir salvar algum
movel. Entretanto, apds passar por inimeras chaigmpulacdo do bairro parece ter se
adaptado a esse processo natural das aguas doarangua. “[...] Enchente é para nos o
problema minimo. Ja foi caso grave. Tanto que 7@%rohssas casas sao levantadas, pode
passar ai olhando, quase toda a nossa rua tem araseseis pisos, entdo ndo temos tanto
problema com as cheids”

Percebe-se que isso também era comum j& na déeda®6d, conforme se pode ver
na foto abaixo, onde uma moradora do bairro apgreibema do vagao de trem tendo seus
pés submersos pelas aguas da enchente.

Figura 9: Enchente na Barranca (dec. de 1960).
Fonte: Acervo particular Radnor José Alves.

8 Osmar dos Santos “Néca”Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2fi£5/2011.
81 Osmar dos Santos “N6ca”Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2fi#5/2011.
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Como ja foi mencionado, o bairro veio a surgir pglocionamento da estagcdo da
Ferrovia Tereza Cristina na cidade, ou seja, sethura planejamento. O que se viu na época
foi uma grande valorizacdo da terra que passou Bteada e vendida para os interessados
em viver proximo da estacéo ferroviaria. Isso peetepercebido no jornal Campinas de 1930,
guando foi publicado um mapa de um loteamento dw dia linha férrea e as margens do rio.
Segundo consta no anuncio, os terrenos, algungs@rvados, eram de propriedade de
Procépio Caetano da Silva, que de acordo com o tegilicativo “dividiu as terras em lotes

urbanos [...] e que esta vendendo por preco anceade todds”.

Figura 10: Mapeando o loteamento ao lado da estrada de ferro.
Fonte: Jornal Campinas, 30/03/19%0.

Mas atualmente ndo é o que vimos sob a 6tica deaOdos Santos, “a Barranca hoje
possui 0s terrenos mais baratos de Ararangud. ilBEr@inalizada [...]". Essa marginalizacédo
se da muitas vezes pela questao das familias ga tEida que 14 estdo estabelecidas, pela
comunidade enfrentar as varias cheias do rio sabgunel o local é constantemente inundavel
e por estar tdo préxima do centro e apenas posswarponte pénsil de ligacdo. Por ser um
dos bairros mais antigos, ja virou jargdo populseguinte frase na cidade “Isto é mais velho

do que a ponte da Barranca”.

8 Terras a vendg Campinas (Ararangud), 30/03/1930.
¥ Arquivo Municipal de Ararangua.
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Por fim, o bairro Barranca tornou-se um local difeiado da cidade de Ararangua.
De inicio, foi seu surgimento a partir da ferrowddando o Unico bairro urbano da cidade a
margem esquerda do rio Ararangua. Depois, temobkbragms lutas da comunidade em
periodos das cheias do rio Ararangua que semprapactharam o bairro, e, mais adiante,
com a implantagédo da BR-101, o seu esquecimergol@mento perante o resto da cidade.
Mas é necessario chamar a atengdo principalmeraeopsofrimento enfrentado quando um
morador perde a vida, quando € necessario desgediais cedo de um filho, de um pai, de

um amigo.

A rodovia trouxe inGmeras mortes para o baiNa maioria, pessoas de classes mais
baixas atropeladas pelo simbolo maior da moderajdaitimas de uma rodovia esquecida
pelas autoridades, que demoraram mais de trinta @@ mudar a situacdo, para implantar a

duplicacao e um “novo caminho”. Entretanto, exsstautro lado...

1.4 O outro lado da moeda: o antes e o depois dadavia na cidade.

Durante a primeira metade do século XX, a regidal8@stado era desprovida de um
transporte terrestre que ligasse as duas capitiss proximas, Floriandpolis e Porto Alegre,
no estado vizinho. A ferrovia que existia era idalanterligava varias cidades da regido, mas
no maximo o viajante poderia ir de Imbituba a Angnzd, os dois pontos extremos
respectivamente Norte/Sul. Portanto, viajar para fa regido Sul ndo era uma tarefa facil.
No livro A Histéria de Tubardo: das origens ao século, XXta o registro de uma dessas

epopéeias:
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No final dos anos 40, viajar entre Tubardo, nodgubanta Catarina, e Porto Alegre
exigia muito mais do que simples boa vontade. Neimmpb em que asfalto era, no
minimo, ingrediente de ficcdo cientifica, fazer uimaursdo dessas exigia do
motorista e de um punhado de corajosos passaggirmiidades de verdadeiros
exploradores. Mais do que destemor e solidos camieetos de volante, 0 motorista
tinha que ser dono de muita malicia para impedi q@weiculo ficasse atolado nas
temidas areias do Arroio do Siffa

Como as poucas estradas que existiam eram de pégsalidade, o caminho mais
“rapido” e “seguro” seria prosseguir pela beira-nmaas somente quando as condi¢cdes do

tempo permitiam:

Nos dias de chuva, os arroios aumentavam o volarégda e aprofundavam o seu
leito na areia, e 0 6nibus ndo podia atravessA-kplucao era fazer voltas na praia
até que a onda recuasse e fosse possivel prossegiggem. [...] As viagens
normais com partida as trés horas da madrugadgachm a Porto Alegre as 17 h.
As outras dependiam das intempéties

A situacéao registrada por Vettoretti em seu livwbre a historia de Tubardo era muito
comum para os viajantes que escolhiam o transpod®viario. Essa situacdo comecou a
mudar a partir do governo JK (1955-1960), que vabor o transporte rodoviario em
detrimento dos demais. Juscelino Kubitschek, com gmwserno modernizador, no qual o
slogan era avancar “50 anos em 5”, procurou abrir o nteraaacional para as empresas
estrangeiras e 0os automdéveis tornaram-se maisiagiesao serem produzidos no pais. O
automoével tornou-se o meio mais moderno e bardm disso, o Plano de Metas lancado
pelo governo proporcionou quase 15 mil quildometl®@sodovias. Segundo Moreira, “o plano
previa pavimentacao asfaltica de 5000 km de rodofrizeta 8) e a construcado de 12000 km
(meta 9), em 1960,(...) foram construidos 1497Gkmavimentados 6202 kA"

Em 1964 o Presidente Jodo Goulart, em relatoriciabfido Governo, destacou a

importancia dada ao transporte rodoviario a pdgidécada de 1950:

8 VETTORETTI, Amadio. A histéria de Tubardo: dasgeris ao século XX. Tubardo: Prefeitura Municipal de
Tubaréo, 1992. p. 198

®lbid., p. 196

8 MOREIRA, Vania Maria Losada. Os anos de JK: indalkitacdo e modelo oligarquico de desenvolvimento
rural. In: FERREIRA, Jorge e DELGADO, Lucilia de M¢ida NevesO Brasil Republicano: o tempo da
experiéncia democratica: da democratizacdo de 19480 golpe civilmilitar de 1964.RJ: Civilizacdo
Brasileira, 2003. p.158.
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A profunda alteracdo que a estrutura dos transpatte Pais sofreu no decénio
passado, com o transporte rodoviario evoluindo ra participacdo de 41,4% do
total do ano de 1950, para 61,1% 1960, niUmeros eggecontinuam em ascensao,
revela uma nitida distorgdo, favoravel ao rodowidoi que se traduz, na pratica, por
maior procura de usuarios, compelindo o Governo aanstruir novas rodovias
federais em condigBes técnicas ainda mais apropriasl e, principalmente, a
pavimentar as estradas de rodagem mais important®&s sob o ponto-de-vista
econdmico-sociéf.

Dessa forma, o investimento do Governo Federalrasporte rodoviario se fazia
necessario pela “maior procura de usuarios” quera@ermitida com as inUmeras rodovias

abertas pelo governo, ou seja, uma proposta caresses relacionados.

Essa maior procura pelos automoéveis obrigou o govarabrir mais estradas, e esse
ciclo foi proporcionando uma supervalorizagdo pakio de transporte mais caro. Os trens,
esquecidos, ficaram obsoletos. O transporte detagém também ndo recebeu muita
atencdo. Assim, passou-se a transportar tudo pedEsias, desde simples passageiros até
cargas altamente toxicas, ou extremamente enoroes 0S componentes de um parque
edlicd™.

O automodvel na sociedade atual proporcionou a seuslutores uma poderosa
ferramenta para vencer as distancias, fazendo ammestas sejam percorridas em menos

tempo. Bauman, ao estudar sobre a sociedade maslerpas-modernismo, vai afirmar que:

O tempo se tornou dinheiro depois de se ter tornatn ferramenta (ou uma arma?)
voltada principalmente a vencer a resisténcia quags encurtar as distancias,
tornar exequivel a superagdo de obstaculos e $imitembicdo humana. Com essa
arma foi possivel estabelecer a meta da conquistspaco e, com toda seriedade,
iniciar sua implantacd8

87 Grifos meus.

8 BRASIL (Pais). Mensagens Executivas de 1964 — Presidente Jodo Guoul Disponivel em <
http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/u1346/000131.htmAressado em: 13/09/09.

89 varios s&o os relatos na internet dos prejuizesegte transporte ocasiona as vias publicas. Aigéso,cho dia

06 de Abril de 2011 o site “Power” traz uma notistdbre um carregamento de pecas e componentesnde us
ellica que chegaram ao porto de Rio Grande/RS esqtriam transportados até a cidade de Osorio/RS,
utilizando a BR-101. <http://www.power.inf.br/site/

% BAUMAN, Zygmunt.A Modernidade Liquida. Rio de Janeiro: Jorge Zahar, traducéo Plinio Demt2001.

p. 130.



54

De fato, o automovel vai particularizar esse sesnitm. Vai fazer de qualquer
individuo que o possua, um ser diferenciado cortaceantagem sobre os desprovidos. Vai
causar inveja naqueles que ndo podem ter, vairsbok de status para aqueles que podem
pagar pelas “edi¢bes limitadas”. Marshall Bermatemae que essas maquinas ja fazem parte
da vida interior de cada individuo, por isso elesaita que “0 povo se autorrealiza no seu
conforto; encontra sua alma em seus automoveis, @juntos estereofénicos, suas casas,

suas cozinhas equipad¥s

Portanto, as politicas governamentais fizeram altsporte rodoviario o mais utilizado
no Brasil, e 0 sentimento que dele parte faz cadanvais aumentar sua procura, uma frota
que ndo para de crescer. E cada vez maior o nideemaminhdes, carros e motocicletas
dividindo o espac¢o ndo tdao harmonioso nas ruas.oCasposta, 0 governo investe em
adequacdao da estrutura, ou seja, duplicacdo. Cetama construcao de elevados, viadutos,

e aneis viarios, enquanto 0s outros transportenc@am a mercé de poucos investimentos.

Para analisar o reflexo de todo esse investimdydsta comparar alguns numeros
oficiais divulgados pelo Ministério dos Transport&egundo o Anuario Estatistico dos
Transportes Terrestres 2004/2008, a extensaoaimtaluildmetros das rodovias no Brasil em
2004 era de 1.610.075 quildbmetros. J& quatro a@psisl esse niumero passa para 1.735.612
quildmetrod?. Ou seja, um acréscimo de 125.537 quilémetrosotal tle novas rodovias
pavimentadas e ndo pavimentadas. Se voltarmos mbss@ido somente para as rodovias
pavimentadas, em 2004 existia um total de 57.93émgatros, quatro anos mais tarde este

ndmero aumenta para 61.920 quildméettosumento significativo de 3.986 quildmetros.

Agora quando o assunto é transporte ferroviarioa wtiernativa viavel para o
transporte de cargas, por exemplo, os nhumerosesaadierentes. Segundo o documento do
Governo Federal, o nimero total da extensdo endrgetros das linhas principais e ramais
em 2004 estava em 28.874 quildmetros, e em 2008ouhé casa de 30.784 quildmetfos

“IBERMAN, Marshall. Tudo que é sélido desmancha no ara aventura na modernidade. S&o Paulo:
Companhia das letras, 1986. p.28.

“BRASIL  (Pais). Anuario Estatistico dos Transportes Terrestres Disponivel em <
http://201.57.54.6/InformacoesTecnicas/aett/aefi9201.3.asp>. Acessado em: 25/04/11.

% BRASIL (Pais). Anuéario Estatistico dos Transportes Terrestres Disponivel em <
http://201.57.54.6/InformacoesTecnicas/aett/aefi9201.1.asp>. Acessado em: 25/04/11.

% BRASIL (Pais). Anuéario Estatistico dos Transportes Terrestres Disponivel em <
http://201.57.54.6/InformacoesTecnicas/aett/aei9201.1.asp>. Acessado em: 25/04/11.
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Tendo um aumento de 1.910 quildmetros em quatre. afi@mero pequeno, pois neles estao
inseridas as linhas de trens urbanos. Além dissanalisar separadamente, verifica-se que a
maioria das ferrovias ndo séo interligadas, aléssadigrande parte delas estdo sob os
cuidados de empresas privadas, que pelo que pa@ra@estinadas apenas para manter em
funcionamento as ferrovias. E o caso da Ferrovi@ZBeCristina no sul do Estado de Santa
Catarina, que em todo o periodo relatado no doctoneéo aumentou um quildmetro sequer

de sua malha origin&l

Esta certo que o maior investimento nas rodoviaslésgelo fato de estas serem
amplamente mais utilizadas, mas se o pais quigestinem um transporte alternativo, mais
barato, serd necessario mudar sua politica deptvetes Isso sem mencionar 0s inumeros
recursos hidricos brasileiros, que na maioria dae¥ séo utilizados apenas para o depdésito

de esgotos das cidades ou voltados para produgéiwedgia elétrica.

No entanto, mudar essa politica de mais de meusééo € algo simples. Além do
empenho do governo, necessitar-se-ia de uma cotigeigio de toda a cadeia que depende
desse mercado. Junto do transporte rodoviario ess@ridos muitos beneficiados como a
venda de caminhdes e de pecas de reposicao, alémdidéria dos pneus novos e recapados.
Também ndo podemos deixar de mencionar a numeatsgocia de trabalhadores envolvida
nesse transporte, os chamados caminhoneiros, gueinda das vezes estdo nesse ramo por
opcado propria. Na cidade de Tubardo/SC, Sul do dBstaxiste um monumento
homenageando esses trabalhadbres

% A Ferrovia Tereza Cristina de 2004 a 2008 naosamta alteracéo nos seus 164 quildmetros.
% Estatua de quatro metros e meio de altura, cpattaartista plastico Willy Zumblick, inaugurada &h de
agosto de 1985. Esta implantado no quildbmetro 23BR-116.
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Figura 11: Monumento ao Caminhoneiro, BR-101 Tubar&o/SC.
Fonte: Site Prefeitura Municipal de Tubar&o/$C.

Mas em outra perspectiva, o transporte rodovi&mo & potencialidade de entregar e
receber as mercadorias no estilo “porta a portafjue proporciona a satisfacdo dos seus
usuarios que muitas vezes primam pelo imediataaspecto social, as rodovias vao auxiliar a
integracdo entre as diversas regifes do BrasilnAdésso, cidades que antes eram mais
“isoladas” vao comecar a receber um maior fluxo mkssoas, e consequentemente

proporcionar um crescimento econdémico e até mesuouantas no cotidiano dos habitantes.

No litoral catarinense, temos varios exemplosalpsscesso. Cidades litoraneas como
Florianopolis tiveram um relativo crescimento p@midnal a partir da constituicdo da
rodovia BR-101.

" www.tubarao.sc.gov.br
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A implantagdo da BR-101 exerceu grande influénociglano urbano de Floriandpolis.
Os seus acessos constituiram artérias nas quaisstsdaram depdsitos, oficinas e
pequenas atividades industriais, ao redor dos geaisuniam muitos trabalhadores. Os
loteamentos surgiram por toda parte, inclusive itls \do BNH, que nas margens da
rodovia e sua vizinhanca conta com diversos nitleos

E ndo soO cidade de Floriandpolis, mas os municiprdgimos também acabaram
tendo um crescimento acelerado, ja que estavara antapital e a rodovia. Cidades como
Biguacu, Sdo José e Palhoca presenciaram um fedeimento também impulsionado pela
rodovia. Segundo PELUSO, “A BR-101 modificou o mmoento para as cidades vizinhas da
Capital. O asfalto foi continuo até a rodovia, epadprias cidades foram procuradas por
pessoas que tinham suas atividades na’lha”

A cidade de Itapema, cortada pela BR-101 desdeaansplantacdo, também sentiu
algumas alteracdes. Adriana Bereta comenta que:

A rodovia foi inaugurada em 1971 e, no trecho queava por ltapema, fez com
gue essas mudancas acelerassem o ritmo de tramsfiesn na cidade. As
dificuldades em lidar com o atravessar a rodovig, irdenizacbes, as suas
propriedades rasgadas ao meio, o espa¢co sendoicaddif a velocidade dos
veiculos, a insercdo de novos modos de viver dssops que vieram para trabalhar
na rodovia e de outras que vieram fixar residénaiieram o cotidiano desses
moradore¥’.

Portanto, essas transformacfes nas cidades jurstdbelweficios que o transporte
rodoviario proporciona, solidificam a idéia de cqste é 0 meio mais eficaz e viavel para o
pais. Esta ideia também norteou governadores ddede Santa Catarina a partir da segunda

metade do século XX. Segundo Walter Piazza e LHutzner, “a partir de 1947, tem-se a

¥PELUSO JR, V. A.O crescimento populacional de Florianépolis e suaepercussdes no plano e na
estrutura da cidade.In: Revista do Instituto Historico e Geogréfico $&nta Catarina, 32 fase, n°® 3.981, 1991.
p. 7.

*|bid., p. 8.

10 BERETTA, Adriana.Quando a BR-101 passou no fundo do meu quintal: emicruzando tempos e
caminhos.In: Espaco Plural — Dossié Cidades, n. 17, anod® p.54.
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visdo de que o desenvolvimento catarinense estatiavado em virtude de sua precaria rede

rodoviéria. Faltava-lhe estradas para escoamersaalproducéo agricola e industrta}”

Por esse motivo 0s governos buscavam inserir csgoate em seus planos de
desenvolvimento. Desde Celso Ramos (1961-1966) edPbAMEG, Ivo Silveira (1966-
1971) com o PLAMEG II, Colombo Machado Sales (198¥5) com Projeto Catarinense de
Desenvolvimento e ja no final da década de 19Mp%e0 governo de Anténio Carlos Konder
Reis (1975-1979) que se orientava no seguinte |é@avernar é encurtar distancid® E
foi com um ideal semelhante aos que impulsionaramgoeernos estaduais, que na década de
1960, a regido do vale do Ararangud reivindicagéstantemente a pavimentac¢do da rodovia
BR-59, propulsora da BR-101. Os jornais da cidgaeseentaram matérias de destaque sobre
0 acompanhamento da obra. Como ja mencionamos,obsadoi demorada, passando por

varios periodos de estagnacao.

Nas palavras do engenheiro Avani Aguiar de Sa, gprécipou da obra: “(...) a
pavimentacdo comecou em 1967 mais ou menos, @dagurada em agosto de 1971. Da
divisa do Rio Grande do Sul até Palhoca, pois dleoPa até a divisa com o Parana ja estava
pronta. Ela teve sua pavimentacdo por muito tempesiepgada (...)". Assim, a partir da
década de 1970, vimos muitas mudancas na cidadeatangua. Mudancas que ja eram
esperadas pela populacéo, pelos politicos e petpsesarios. Depois de tanto tempo quase
que isolada, a cidade estava estrategicamentelaitrra meio as duas capitais, Florianépolis
(215 km) e Porto Alegre (255 km), sendo também tutistica para as suas praias, até entédo

desconhecidas.

Jornais do fim da década de 1970 trouxeram netip@sitivas sobre o turismo na
cidade, como por exemplo, o jornal Tribuna do Vaée 1979, o qual trouxe a seguinte

matéria: “Ararangud vive a bonanca do verao”, ra guiorma:

91p|aZZA, Walter F.; HUBENER, Laura MachadBanta Catarina: histéria da gente 6. ed. Florianépolis:
Ed. Lunardelli, 2003. p. 236.
192pid., p. 235.
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Novamente — e cada vez com maior intensidade -aAgaia vive dias de verdadeira
metamorfose com o pleno apogeu do veraneio. Toslsstores de atividades foram
acionados, em consequéncia do intenso movimentoridéas de todas as partes do
Brasil e do Exterior. Cada vez mais 0 araranguaeosesciente, arraigado aos
interesses comuns de progresso em prol de sua $erranima e se entusiasma,
passando a olhar otimisticamente para o fendmenmstitdo como uma das
motivacdes mais fortes de sustentacdo econdmicd’]..

Assim, o periodico exaltava o turismo, uma novatdode renda que a cidade
descobria a partir da facilidade de acessos, & plartpavimentacdo da rodovia. O proprio
Evalte Becker, empresario do setor hoteleiro, afrmue: “Quando eu comecei, o perfil dos
turistas era mais para as praias, o gaucho congeconhecer Santa Catarina depois que abriu
a BR-101, [...] entdo aquele camping era lotadso Isa década de 1978* O Camping
citado por Becker faz parte de um complexo tudsptanejado na década de 1960 pelo
empresario Diomicio Freitas, o qual possuia, aléroainping, um hotel bem estruturado para
receber os héspedes. O proprio jornal o chamouhd&el de excelente gabarito” e ndo se
esqueceu de atribuir outras qualidades como luxeasardial. O movimento era tdo grande
em meses de verdo, que o proprio jornal chamoerg@b para o problema de mau cheiro
proveniente dos dejetos que eram lancados em goa f@6xim&™. O que deixa a entender
que o Grupo Freitas pensou em agradar dois grupmsomicos através de um camping

destinado a veranistas mais econémicos e um hatglgs abonados hospedes.

Além desse camping, O Balneario Morro dos Convetdothém teve na década de
1960 o seu primeiro clube para atividades nautelésy de atividades sociais. O Yate Clube
Morro dos conventos foi criado para dar mais opgietazer aos seus associados, 0s quais

eram provenientes de familias abastadas da cidade.

De acordo com a reportagem do jornal O Sul, deréeneede 1964,

193 Ararangué vive a bonanca do verdoTribuna do Vale (Ararangud), de 03/02/1979.
194 Evalte Becker.Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupafi&8/2010.
195 Mau cheiro no camping preocupa turistas Tribuna do Vale (Ararangud), de 03/02/1979.
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[...] 0 assunto do momento é o late Clube, uma gtaadiosa levantada junto ao rio
Ararangua como Oceano Atlantico. Tratas-se de uilor@s de uma pléiade de

homens jovens liderados pelo idealista Hilario tBegi seu atual presidente [...].

Além da piscina, o late Clube oferece passeiosathehl a motor possuindo

atualmente trés unidades modernas; barcos a pelginglim, ideais para velejar

em rios desta natureza; pratica regular de esquditieg, mantendo professores para
o aprendizado deste moderno esporte aquatico.

Além de tudo isso, os visitantes e associados @odedesfrutar de uma moderna

infraestrutura em terra:

A sede social do late Clube foi construida dentos dhais recentes requisitos
exigidos pela técnica moderna, proporcionando @ogiéntadores todo o conforto e
entretenimento, contanto com salas de jogos; Ibduéy salas de estar; vestiarios;
bar e restaurante americano com visdo panorami@a@aio e piscina; garagem
para barcos e um monumental saldo de festas finedernamente decorad®

E ndo foi somente o Balneario Morro dos Conventos se beneficiou com essa,
como diz o jornal, “avalanche de turistas”. O Bah Arroio do Silva, que na época
pertencia a Ararangua, passou a receber nao statjrmas moradores que preferiram fixar

residéncia na praia.

O Balneario Arroio do Silva esta hoje convertido ema cidade, dependendo,
unicamente, de alguns detalhes a serem observasipacialmente no tangente a
estrutura urbana. De resto, oferece o que todmigtaadeseja, inclusive uma intensa
e seleta vida noturna. Hoje ha milhares de moradmeemanentes naquele nucleo, o
que ja representa ser o Arroio, uma extenséo @aeigropriamente dita e um ponto
eleito definitivamente, por tradicdo e comodiddte

Todo este movimento, tornado publico pela imprdosal, chamava a atencdo do governo

municipal com a seguinte matéria: “Interesse Tiedsé Prioritario®®® Segundo tal texto, o

1% vate Clube Morro dos Conventos ja é uma belissimaalidade Jornal O Sul (Ararangud), de 16/02/1964.
197 Ararangué vive a bonanca do veraoTribuna do Vale (Ararangud), de 03/02/1979.
198 |nteresse turistico é prioritario. Tribuna do Vale (Ararangud), de 25/11/1978.
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Prefeito Salmi Paladitfi’ precisaria dar uma atencdo maior a esta que w@@aimportante
fonte de renda para a cidade, e que o carro chieé® deria o0 Balneario Morro dos

Conventos, com sua extrema beleza natural.

Assim a cidade de Ararangud procurava mudar @edil econémico, que até 0s anos
1960 foi marcado pelo cultivo de mandioca e produgdxportacdo de farinha. O jornal
citado apresenta: “[...] Ararangua deve, mais d® lmunca, auto-valorizar-se, firmar-se como

uma cidade que j& ndo é mais aquele ntcleo emiente mandioqueird®.

Portanto, foi através da rodovia BR-101 que adsdde Ararangud tentou firmar-se
como uma cidade progressista, na qual a econonxavdede ser o cultivo de mandioca e
passava a ser pautada no turismo e na industrmo@oencionado na citagdo anterior, no
final da década de 1970 a cidade ja sentiu umadaiem sua temporada de verdo. As praias
que sempre foram de conhecimento dos ararangudEngessaram a ser o grande produto

da cidade para atrair turistas e veranistas.

A partir dessa analise, é possivel perceber otguacidade via aquela nova pratica
econdmica como um grande passo a0 progresso 8§eopassou a incorpora-la em discursos
através da midia também dos simbolos municipaiietitelo sobre o progresso, Gilberto
Dupas escreve: “A era moderna emergiu com idéiasop e propostas futuristas, e com
intolerédncia em relacdo aos credos da renascersgbretudo o culto aos antigos — que
passavam a ser rotulados como antiquados, ao pasEs@ palavra “moderno” adquiriu
conotacdo de elogid®>. Assim, ser moderno seria investir em uma novaef@zondmica
como o turismo. No comando desse processo estavgaveyno municipal e empresarios
muitas vezes ligados a outros setores. O prépiime®d Dupas continua afirmando que por

essa ideologia estar ligada a elite, o transformaliscurso hegemonits.

199 salmi Paladini foi prefeito de 01/02/1977 até @1/1980, data em que foi assassinado no exerciio d
mandato, quando caminhava num final de tarde navrad\rarangua — praia Arroio do Silva.

110 Ararangud vive a bonanga do verdoNoticiario Semanal Vale do Ararangud, pertencantdornal Tribuna
Criciumense (Criciima), de 03/02/1979.

1 Nos anos 1920 o telegrafista Bernadino de Senn#@s ja citava a praia do Morro dos Conventos areab
do rio Ararangua como lugares de exuberante beRBemadino viveu na cidade durante as duas prisieira
décadas do século XX, estava sempre presente em amefamilias tradicionais da cidade. Era natueal d
Florian6polis e tinha como habito escrever numidliércotidiano da cidade de Ararangua, que postagate

foi editado em livro.

12 DUPAS, Gilberto.O mito do progresso: ou o progresso como ideologi&do Paulo: Editora Unesp, 2006.
p.13.

13 pid., p. 15-16.
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E foi na mesma década, a de 1970, que o municépmheu seus simbolos principais.
O Hino e o Brasédo da cidade, que esta na bandein&ipal, mencionam as belezas naturais,
principalmente o Balneéario Morro dos Conventostesmjunto de dunas, rio, mar e o farol.
No Hino de Ararangud, instituido através da Le»38/72, de 11/05/197, além de mencionar
as belezas naturais, o refrdo exalta que o muai@pum O6timo lugar para tirar férias:
“Grande marco na histéria, meu orgulho, minha glétérra de descanso, mar e sol Es tu,
Ararangua*“. No Braséo, instituido através da Lei n° 512/71086.1/1971, os elementos

que figuram dentro do escudo s&o descritos como:

(...) a representacdo do rio Ararangua e a faun&ima. Como guardas, um ramo
de arroz e um de mandioca, produtos basicos deudtgra do municipio. Uma roda
dentada com duas chaminés representando o conegecindustria. Como diviséo
de campos duas avenidas, simbolizando a denomindgdcidade: (cidade das
avenidas). No campo inferior, uma reproducdo do endo Morro dos Conventos,

representando a condicdo de municipio turisticogem de Ararangd&’.

Além disso, das quatro cores que estampam a lvardkeicidade, o amarelo e o azul
representam a beleza das praias do municipio. Tesses simbolos municipais foram criados
no inicio da década de 1970, periodo também enaqodovia BR-101 estava inaugurando

sua pavimentacao. Era a rodovia trazendo uma n@ectativa para a cidade.

MARARANGUA (Municipio). LEI N° 533/72. Disponivel em <http://www.leismunicipais.com.biitcg

local/forpgs/showinglaw.pl>. Acessado em: 09/05/11.
MSARARANGUA (Municipio). LEI N° 533/71. Disponivel em <http://www.leismunicipais.com.biitcg

local/forpgs/showinglaw.pl>. Acessado em: 09/05/11.
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Figura 12: Bandeira do Municipio de Ararangua.
Fonte: Site da Prefeitura de Ararandtfa

No entanto, ndo foi somente o turismo que se b@oefcom a presenca da rodovia
BR-101 nas proximidades do nucleo urbano da cidaae pequena classe de comerciantes e
industriais comecgou a migrar para as imediac0e®diavia, a fim de facilitar o escoamento
da producédo. Alguns casos como os de hotéis e pdst@asolina ja foram mencionados,

contudo faltou a pequena classe industrial queopasser beneficiada.

No dia 05 de maio de 1978, o Jornal Tribuna deVaduxe um encarte publicitario
sobre a empresa Metallrgica Pagé. Esta, além dbegrazar seus funcionarios pelo dia 1° de
maio, menciona: “Futuras instalacbes da Metallurflegé se localizar4 no bairro Cidade
Alta, (...) na altura do Km 413 da BR-101 (...)". Metalurgica Pagé é uma das maiores
empresas presente na cidade de Ararangua, seathtrstsdo destinados a confeccdo e a
comercializacdo de silos metalicos, torres de éoehemicacdo, equipamentos portuarios,
passarelas metalicas, dentre outros produtos. @Quedador foi o empresario Gerci Pascoali,
que também esteve relacionado com a politica, cluega ser vereador na cidate

Outra empresa que também estava proxima da rqdowia precisamente situada na
entrada da cidade, era a concessionaria da MerBeaes SAVEPE/S.A. Essa empresa
abastecia toda a regido do vale com os caminhdesuttanacional alema, além de prestar

H8\www.ararangua.net

17 Empresario, um dos fundadores da ACIVA, de ondeéan foi presidente. Participou do Lions Clubeie fo
presidente do Partido Progressista (PP) municiiabu como vereador entre 2001 e 2004 sendo aleitm o
mais votado (1.528 votos). Faleceu no dia 25 dadmd de 2006.
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servicos com assisténcia mecanica. Segundo o jamalribuna do Vale de 1978, essa
empresa era a “maior contribuidora para os coftietiqgps™®. Sobretudo, o fundador e entdo
proprietario da SAVEPE, Sr. José Pereira, tamb&amdeno de uma empresa de transporte
coletivo na cidade. Nesse ramo, 0 empresario aposie duas modalidades de transporte:
interurbano e urbano. Para isso, a Empresa Uniadrdesportes era encarregada. Seu
desenvolvimento fez desta umas das mais atuany@&sas do setor na cidade, possuindo até
hoje o monopdlio do transporte urbano, e sendanaipal empresa de 6nibus utilizada pelos

araranguaenses que tém como destino Floriandpolis.

Além disso, é importante ressaltar que a “culaaminhoneira®'® estara presente na
cidade e principalmente no bairro Cidade Alta. Unande exemplo é a festa de Sé&o
Cristovao, realizada em Julho de cada ano, que m@m&os motoristas e fiéis para as
imedia¢cBes do bairro. Algumas pessoas de destagpelitica municipal iniciaram a carreira
profissional na boléia de um caminh&o. E o casdeputado Manoel Mota e do empresario

Alveri Aguiar de Sa. Este ultimo menciona que gsséissao foi herdade de seu pai:

O meu pai foi caminhoneiro, desde antes da guésa, nos anos 1940. E eu
praticamente nasci dentro de um caminhdo. Comoef@agipoca se comecava a
trabalhar muito cedo, e aos 15, 16 anos eu meitowierista de caminh&do. Aos 16
anos eu ja ia para o Rio de Janeiro com algunsntéi®s que eu tenho aqui.

Sua relacdo com o caminhdo era tdo grande, quaedmo 0S passeios eram feitos

com ele. A propria viagem de lua de mel de Alveriféita por meio do caminh&o:

Na minha Lua de Mel, em janeiro de 1959, eu fui esmcaminhdo para Bagé. E a
minha esposa foi também, fomos passar a Lua ddayide caminhdo. Na ida nés
passamos na balsa ainda, e na volta, que eramsifs dias de fevereiro, ja tinha
sido inaugurada a ponte do Gudffia

18 SAVEPE e Unido, harménicas pelos interesses do Valribuna do Vale (Ararangud), de 07/10/1978.

119 Além das festas de S&do Cristovao, o principal Evgne celebra esta profissdo na regido é a Ardande
Caminhdes realizada nas areias da praia do Bain@amio do Silva. Esse evento passou a ser pramhoosi
partir do ano de 1986, na gestédo do prefeito Maklmth (1983-1989). Nessa época, Bal. Arroio do&dinda
era um bairro de Ararangua. Hoje, este é um doxipais eventos organizado pelo municipio que clega
receber um publico total de 180 mil pessoas nos@udéas de duracao.

120 Alveri Aguiar de S&. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2fi#1/2011.
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A cidade de Ararangud passava, portanto, a preseam novo estilo de vida e
inlmeras novidades. Eram novas profissbes que asurgcom as possibilidades

proporcionadas ou incentivadas pela presenca ad&ieoda cidade.

A regido da Cidade Alta vai apresentar também ursplta particular chamado de

Casa de Saude Dr. Angelo Rosa Lucion. Este foitngide na década de 1960, no bairro
Cidade Alta, mas era visto pela imprensa local coni@olosso de Cidade Alta”. Segundo
reportagem do jornal O Sul, de 1964, esse novd@si@mento contaria com “sala de
operacdo modernissima, oxigénio embutido, luz eisdbutservico de microfone e auto-
falantes para os corredores e ar condiciongldoEssa casa de salde apés ser inaugurada,
atendia de forma diferente os seus pacientes, ethamado modo médico de familia.
Segundo o historiador Alexandre Rocha, “o0 médicua@ uma importante lista de clientes,
caracterizando uma relacdo estreita com os pasiénff> O fim das atividades ocorreu no
ano de 1986, quando da morte do médico.

Essa construcdo da uma nocdo de como o bairr@passilesempenhar um papel
importante na dindmica da cidade. No mesmo jorted@, apareceu uma exaltacao do perfil
econémico do bairro: “E mesmo o Colosso de Cidaltie, Am presente do Dr. Angelo Rosa
Lucion [...] aos moradores do bairro industrialopyacéo do Vale do Ararangd Durante
o seu funcionamento, esse hospital ganhou impaaténaccidade, pois esta ainda carecia de
servicos de saude. Em muitos jornais existiam dogirte transporte para as dependéncias do
hospital. A cidade crescia em regides distanteseddro. O bairro Cidade Alta polarizou tais
transformacdes e se apropriou de muitas atividgdesantes eram somente praticadas nas
imediacdes do Centro. A propria Paroquia Sagraddli@afoi criada na década de 1970 para

congregar as comunidades do lado Sul do municipio.

Como podemos ver, a presenca da rodovia na cdaderarangua trouxe inameras
transformacdes para a cidade nas questdes urlmmme, esecondmica. No primeiro momento
e para algumas regides, foram transformacdes vista® positivas para o municipio. A
prépria cidade tentou se firmar com novas prate@amomicas, deixando de ser apenas um
polo exportador de farinha de mandioca para vegirsuma forcada vocacao para o turismo,

que passou a figurar nos simbolos oficiais do mipimc Também surgiu um novo bairro

121 Colosso de Cidade AltaJornal O Sul (Ararangud), de 22/03/1964.

122 HOBOLD, PauloA Histéria de Ararangua. Complementada e atualizada por Alexandre RochaaAgaia:
[s. n.], 2005. p. 210.

123 Colosso de Cidade AltaJornal O Sul (Ararangud), de 22/03/1964.
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entre a cidade e a rodovia, que passou a aglome@incipais estabelecimentos comerciais.
Industrias comecaram a aflorar e a cidade viveupeniodo diferenciado. A populagédo da

cidade cresceu consideravelmente a partir da preasknrodovia. Indicativos mostram que a
populacdo da cidade na década de 1970, época wigunagdo da pavimentacdo, chegava a
26.211 habitantes. Nos anos 2830quando os debates sobre duplicacdo estavam Adona
cidade contava ja com 54.706 habitantes.

A rodovia BR-101 proporcionou dois sentimentostinliss. Quando de sua
implantacéo e principalmente na sua pavimentadaofoe interpretada como o motor que
daria forca para a economia da cidade, até entétagmm no cultivo de mandioca e na
producao e exportacdo de farinha. Logo, vieram si®@amhos, de uma cidade prospera, que
teria no turismo uma nova fonte de renda. As pouwdsstrias comecaram a migrar para
préximo da rodovia e iniciou-se uma nova etapardecimento para estas. O bairro Cidade
Alta cresceu e atraiu novos moradores que quergtir €ssa nova dinamica da cidade.

Entretanto toda essa prosperidade indica tambémiageras vidas ceifadas durantes
as décadas de 1970, 1980 e 1990 e que fizeramiedade araranguaense repensar 0S
beneficios de sua presenca na proximidade do peoimano. Esta mudanca na identidade
da cidade, quando esta passa por alguns problémaericeptivel também em municipios
vizinhos de Ararangua. A cidade de Criciima, qudojaum distrito de Ararangua, teve
durante o século XX seu desenvolvimento econdmécigao na extragdo de carvdo mineral.
A prépria cidade era intitulada “Capital Brasiletta Carvao”. Entretanto, na ultima década,
apos crises que abalaram o setor, a cidade coropdraneficios e prejuizos com tal pratica

econdmica e acaba encontrando alternativas.

Refletindo sobre a cidade de Criciima, no Sulsdnta Catarina, Emerson Campos

indicou que

124 Entre 1970 e 2000 o Gnico desmembramento da cidadeemancipacéo de Balneario Arroio do Silva, em
1997.
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(...) era a confirmag&o mais evidente de que @tiexe aflorava um modo diferente
da cidade se construir. Os desejos ja ndo podiam s@ sublimados, estava
acontecendo. A cidade que tinha na exploracdo oHdva uma referéncia, um

modo de se construir, escolhia outros caminhosesininesmo em seu centro
urbano limpo da aridez carbonifera, era possitetlas a percepcao de um mundo
de pedras negras estava ng°ar

Assim como CAMPOS menciona que a cidade de Criciéswlhia um caminho
diferente daquele marcado pela cultura carbonif@rarangua também vai repensar seus
novos caminhos. Contudo, assim como em Criciund®, foi simples. Na Cidade das
Avenidas, o velho e dominante discurso do progreastravar uma batalha contra um novo
discurso, o da questdao ambiental. E como a soaeélamhmposta por varios setores, muitos
foram os debates, os conflitos e os acontecimesgitodorno da seguinte proposta para a

duplicacdo da rodovia na cidade: desviar a BR-I0fgietimetro urbano da cidade.

Essas transformacdes motivadas por certos grupe®aedade sdo mais constantes
em grandes cidades, quando tais modificacbes paasarterferir em certas regibes do
municipio, buscando alterar a imagem de uma |loaadéid Essas transformagcdes promovidas
pelo poder publico chamaram a atencéo de pesquésadomo Catherine Bidou-Zachariasen,
que organizou seu livt®® analisando as politicas de revitalizagcdo dos esnantigos e
desvalorizados de varias cidades do mundo. As egdath geral possuem grupos articulados
que pensam na organizacdo da questdo urbana e nmesmembates em torno das suas
identidades. Contudo, isso ndo é uma tarefa faisilp que as cidades sdo constituidas de
pessoas que pensam diferente. Por isso “produaridemtidade urbana significa dar alguma
unidade a essa multiplicidade, ou seja, produzitide dentro da variedade de acdes e
praticas sociais que ocorrem dentro desse vastdraude possibilidades oferecido pelo

espaco urband®”.

E é a formacdo de uma idéia unitaria que surghartir da multiplicidade que sera
analisada no préximo capitulo. Em primeiro momeqt@ndo os primeiros representantes da

ONG Sdcios da Natureza lancaram a ideia do desste,era visto como inviavel. Tanto que

125 CAMPOS, Emerson Cesar d&erritérios Deslizantes: recortes miscelaneas e éigdes na cidade
contemporénea — Cricima (SC) (1980-2002R003. 130 f. Tese (Doutorado em Histéria), Uniwizde
Federal de Santa Catarina, Floriandpolis.

126 BIDOU, Catherine.De volta & cidade:dos processos de gentrificacdo as politicas dialieacdo dos
centros urbanos. S&o Paulo: Annablume, 2006. 293 p.

127 BERDOULAY, Vicente; GOMES, Paulo Cesar da Co€eanarios da vida urbana: imagens, espacos e
representacdesRevista Cidades, Presidente Prudente, n. 7, [2008.
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nos primeiros debates, o desvio proposto era ageErasuma das pistas da rodovia. Mas a
proposta acabou amadurecendo em varias reunié@participacdo de varios representantes
da sociedade e, ao chegar a um consenso, acabbandganforca e transformou-se numa
grande campanha que congregou 49 entidades e agsxida sociedade araranguaense. As
campanhas realizadas pela imprensa e também p@asotl@ entidades, entre elas a ONG

Socios da Natureza, € que o leitor encontraramqzéseia do segundo capitulo.
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2 EXPERIENCIA FRAGMENTADA: modernizacdo e expectaivas em Ararangua a
partir do Século XXI.

N&o sou escravo de ninguém
Ninguém, senhor do meu dominio
Sei 0 que devo defender

E, por valor eu tenho

E temo o que agora se dest&z.

Enquanto isso 0 povo espera: as campanhas em proa dluplicacdo da BR-101 que

uniram dois estados.

Uma certa idéia de progresso tende a prevalecandgu analisamos as
Histérias sobre Ararangua. A cidade parece ter serpprseguido caracteristicas que a
deixassem com “ares de modernidd®fe” Numa répida analise sobre tal questdo, o
historiador Alexandre Rocha escreve um texto o quaula “Os meios de transporte como
sinal de progressb®. De acordo com ROCHA, foi esse pensamento queeimfiou a
presenca dos mais variados tipos de meio de treesi@egundo ele, Ararangua presenciou
no inicio do século XX a navegacéo fluvial e a deatagem, que depois foi absorvida pela

ferrovia. Além disso, o historiador comenta sobpeesenca do transporte aéreo na cidade.

Esse transporte, que ha muito tempo deixou deapper cidade, foi celebrado como
“uma obra que trazia o sinal dos tempos modeffibdhiciando suas atividades em 1938,

proximo ao centro, teve seu apice na década de, IREhdo o novo campo de aviagao

128 RUSSO, Renato. Metal contra as nuvens. Intérpkeigido Urbana. In: Actstico MTV. vol. | [S.I]: EMI

1999. 1 CD. Faixa 11.

129 Marshall Berman retrata uma busca pelo progressmam turbilhdo, um redemoinho, que tudo abarca. E
uma modernidade ambigua, que causa contradicadlitean transformagédo. Segundo Sandra Pesavento, a
sensacgdo destes dois mundos (antigo e modernpafeez do imaginario das pessoas na medida em quaee
estdo em busca de um produto mais moderno no nterEsbsa forma, a modernidade provoca uma falsa
sensacao de liberdade, pois as pessoas vivem oa Basonforto constante, no qual sdo alienadasstama
altamente consumista

130 HOBOLD, PauloA Histéria de Ararangua. Complementada e atualizada por Alexandre RochaaAgaia:

[s. n.], 2005. p. 243.

¥\bid., p.244
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proximo ao bairro Cidade Alta recebia com certaulaidade voos da Varig que traziam
excursOes de outros estados para conhecer o Mosr€Cdnventos, que segundo ROCHA,

iniciava a atividade turistica na cidade.

Contudo, o autor ndo menciona, em momento algurpyegenca do transporte
rodoviario na cidade. A rodovia BR-101, como ja esninfluenciou muito a atividade
turistica que se iniciava na década de 1950 e tanmime crescimento urbano da cidade. A
medida que a rodovia crescia em importancia ecargraicidade, por estar numa localizacao

privilegiada das demais vizinhas, usufruia dos gamtonémicos.

Entretanto, com o passar das décadas, a propm&iaodomecou a apresentar sinais
de que precisava ser duplicada. Segundo uma rgpartada RBS TV, em 2004, a
“Capacidade da rodovia BR-101, quando foi construid década de 1970, era para seis mil
veiculos por dia. Mas sua capacidade em 2004 asté@r@o dos vinte mil veiculos por dia.
Estimativa de quatro acidentes por dia, uma moc@da 48 horas®’. Todo esse aumento de
fluxo durante os anos que sucederam a pavimentdgdoodovia proporcionaram um
verdadeiro caos em fins dos anos 1990. Por esseantmido o trecho que corta o litoral do
estado catarinense precisava ser adequado ao alwnoevde trafego.

O Engenheiro do DNIT, Avani Aguiar de Sa, lembn#e gorimeiro iniciaram as
tratativas para a duplicacdo do trecho Norte, quepceende da cidade de Floriandpolis até a
divisa do estado do Parana, na cidade de GaruvdfRf€:na década de 1990. [...] As
manifestacbes comecaram por la, para duplicar oleaRbpolis até a divisa com o Parana,

onde o trafego era bem maior. Entdo logo em seguinkeecou aqui [...].”

Mas segundo o mesmo Engenheiro, o plano de duplicarecho Norte e,

consequentemente o trecho Sul, ndo saiu do papel.

[...] era para ter comecado logo em seguida a obas, atrasou o projeto. Porque
tinha comecado em 1998, era para ter uma sequénamnao deu, pois deu uma
defasagem. Terminou em 2001 [o trecho norte] e comem 2005 [o trecho sul],
teve todo esse tempo até definir proj&to

132 RBS TV. Marcha pela Duplicacdo —Campanha Duplicacdo BR-101: Essa idéia ndo podeemor
Disponivel em < http://www.youtube.com/watch?v=@mi0eQk>. Acessado em: 24/02/11.
133 Avani Aguiar de Sa.Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupi#3/2011.
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Talvez o que resultou nessa defasagem de temjaoacpelo Eng® Avani S4a, é a
pouca expressao econdmica da regido Sul no estad&atita Catarina ou a fraca

representacao politica da regido naquela época.

A regido da capital e do litoral Norte de Santaa€@ma, na qual a rodovia foi
duplicada por primeiro, se insere num contextdrietate diferente da regido Sul. Analisando
de forma superficial, cidades com maior express@amda@mica como Joinville, Balneario
Camboriu, Itajai, dentre outras, estédo situadaselaqegidao. Além de que a propria capital
precisava ver seu transito desafogado, pois o mentionde veiculos na entrada e na saida de
Florianopolis, durante os horérios de pico, deixav&ransito da rodovia nas cidades de
Palhoca, S&o José e Biguacu parado por horas. 8ear de comentar as inumeras mortes
ocasionadas por atropelamentos e acidentes. Muwi@ass, eram acidentes violentos,
envolvendo 6nibus, caminhdes e automoveis. A gramaieria acontecia durante os feriados
prolongados. O que chamou a aten¢do da midiaratae dando inicio a discusséo para as
campanhas em prol da duplicacdo foi um grande @igidenvolvendo um caminhd&o e um
onibus, em agosto de 1989, no trecho que cortaladeide Porto Belo. Tal fatalidade foi
chamada pelo Diario Catarinense de “tragédia nal8R- O citado periddico trouxe uma
extensa reportagem sobre o fato e também iniciocal discussdo em prol da duplicagédo da
rodovia. O 6nibus havia saido da regido da gratmi@gRopolis com destino ao santuario de
Azambuja, em Brusque/SC. Na colisdo envolveram-éaibus lotado, um caminhdo com
placa de Cricilma, e que estava carregado de aegib@tro caminhdo jamanta, que estava
carregado com automoéveis. Segundo o texto do j8fnal caminhdo que estava carregado
com argila forcou a ultrapassagem da jamanta, tjogia frontalmente o ultimo dnibus de
um comboio de trés, que viajavam para a festaioshge, depois, atingiu a jamanta na lateral.
A fotografia encartada na capa do jornal d4 umads&o do ocorrido, sdo corpos espalhados
por todos os lados, além dos destrogos. A rod@imaneceu fechada por seis horas.

13418 mortos e 36 feridos na BR-10Diéario Catarinense (Florianépolis), 21/08/1989.
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Figura 13: Tragédia na BR-101, foto da capa em 21 de agesi®89.
Fonte: Diério Catarinensg".

Esse acidente ocorreu num domingo pela manha a;atdo com as reportagens dos
jornais, a rodovia fazia suas vitimas mais inoceriam homens, mulheres e criangas que
buscavam diverséo e oracdo em uma festa religioga sonhecida na regido. O domingo foi
de luto para todos.

Na mesma edicdo em que trouxe a reportagem derdeido Diario Catarinense
apresentou o0 seguinte texto: “Duplicacdo, uma tpia dura 13 anos”. O texto iniciou
salientando que a rodovia duplicada “[...] podégiaevitado um acidente como o de ontem,
perto de Tijucas [...]". Assim, podemos notar queriacipal motivo das mortes na rodovia,
elencado pela midia, é a ndo duplicacao. Poucoiorenca falta de seguranca, por exemplo,
pois todos os envolvidos ndo usavam cinto de segaralém de pouco comentar sobre a

imprudéncia de motoristas “profissionais”, que wivde dirigir seus caminhdes.

O texto é interessante, pois aponta que desdeaalaéz 1970 a duplicacédo ja era
prevista.

135 Biplioteca do Estado de Santa Catarina.
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Em 1975, apenas quatro anos ap0s a inauguracdoRdB0B Plano Diretor
Rodoviario do DNER indicava a necessidade de dagfic para a maioria dos
segmentos da rodovia [...]. Em julho de 1976, aad®ep S.A., uma empresa de
consultoria e engenharia do Rio de Janeiro, iniciclaboracdo de um projeto de
duplicacdo para o trecho da BR-101 entre os quil@welll (préximo a
Navegantes) e 216, nas proximidades do trevo desaeepalhods’.

Além disso, também ja eram pensadas algumas e&jaw seja, trechos alternativos
para desafogar o transito, evitando que o trafegmdovia se misturasse com o trafego local.
Os locais que foram apontados para receberem agsate foram Balneario Camboril e a
grande Floriandpolis. Nesses trechos, segundo atagem, o projeto de 1976 previa um
contorno das areas urbanas, o que consequenten@&ntacorreu apds a duplicacdo no fim
dos anos 1990. Mas outras determinacdes apontabtaprpjeto, talvez estas por serem mais
6bvias, foram contempladas. E o caso do tinel nodvido Boi, em Balneario Camborit, e

uma segunda ponte sobre o ndcleo urbano da ciéat@igudas e do rio de mesmo nome.

Sobre o contorno da regido da Grande Florianopelisportagem destaca:

A variante da Grande Floriandpolis comecaria lag@nte, antes da ponte do rio
do Inferninho. Esse desvio, de aproximadamente dibrgetros iria afastar-se

gradativamente do leito original da BR101, até uaximo de 10 quilémetros. Seu
tracado traria muitas vantagens para os milharenatadores marginais a rodovia
das cidades de Biguacu, S&do José e Palhoca, qeegmodse ver livres do trafego
de longo curst”.

Como ja mencionado, se desconhecem os motivos peklis essa proposta nao tenha
sido contemplada durante a duplicacdo na seguntiedenda década de 1990. Pode ser que
tenha faltado uma maior mobilizacdo de organizacies da regido, que tivessem
conhecimento do caso e participassem mais ativengendiscussao do projeto. Outro fator
possivel seria a grande forca econémica e até mpstitiwa de empresarios ja estabelecidos
as margens da rodovia que nem permitiu cogitar bgsatese, e também o alto custo,

dificultando a realizacdo da obra por parte doegow.

1% puplicacdo: uma luta que dura 13 anosDiario Catarinense (Florianépolis), 21/08/1989.
137 buplicacdo: uma luta que dura 13 anosDiario Catarinense (Florianépolis), 21/08/1989.
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De fato, passados trinta e cinco anos da propiestdesviar a rodovia BR-101 da
regido metropolitana de Floriandpolis, a idéia aigddiscutida, analisada e prometida. Essa
obra € obrigatoria para a empresa que assumiu @iattacdo do trecho norte da rodovia
BR-101. Desde 2008, quando a empresa AutopistaaliBul passou a administrar a rodovia,
0 contorno da regido metropolitana deveria tercsunstrucéo iniciada. No entanto, como 0s
prazos foram alterados, atualmente (2011) o projatobra ainda esta em discussao.

Segundo o projeto original, o desvio deve comegaquildmetro 196 junto ao rio
Inferninho, na cidade de Biguacu, e seguir até ibmetro 220, j& na cidade de Palhoca,
préximo ao posto de pedagio. Sua extensdo total fem 42 quildbmetros, entretanto a
concessionaria do trecho tenta reduzir para 26mailros®®. Realmente é uma obra de
grande importancia para a regiado, que enfrentasproblemas ao misturar o transito local da
regido da grande Floriandpolis com o de longa distdda BR-101. Talvez demore muito

mais tempo para sair do papel, ja que o prazo neusho esta fixado para o ano de 2014.

O acidente de agosto de 1989, mencionado antesmdenchamou a atencédo para um
problema que parecia passar despercebido. Apls ads#io, a imprensa passaria a
pressionar 0S governos, a conscientizar a populac&o organizar formas variadas de
protestos. E o proprio jornal, no dia seguinte digd® que trazia a reportagem do acidente,
aproveitou o enterro das vitimas para publicar eacapa um “editorial manifesto”, que para
o proprio Grupo RBS ficaria marcado como a pednad@mental dessa luta. O texto
preencheu toda a capa do jornal, ele clamou petg@b dos governantes federais aos desejos
dos catarinenses, além de exaltar as qualidadestddo, tais como possuir uma das maiores
rendasper capitado pais, e figurar entre os menores indices defadietismo. Mas a
principal critica do jornal foi realmente o descdsoGoverno Federal e a politica de favores

gue acaba por determinar algumas prioridades quearéizem com a realidade do povo.

O critério para se avaliar as necessidades nolBiasia € politico. Ndo adianta as
centenas de atestados de Obitos e as complicac@eprgduzem essa obsoleta
rodovia ao progresso catarinense. Ao Governo Fedeteressam, unicamente,
dividendos politicos e, com isso, lamentavelmerfanta Catarina tem de
conviver®.

138 BR-101: novo projeto do contorno de Florianépolis éejeitado em reunido da Acibig.Jornal A Noticia.
Disponivel em < http://www.clicrbs.com.br/anotigs@/default.jsp?uf=2&local=18&section=Geral&news|&s-
459555.xml>. Acessado em: 23/08/11.

139 Duplicacdo: uma luta que dura 13 anosDiario Catarinense (Florianépolis), 21/08/1989.
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Nota-se, nesse texto, a auséncia de outras oped@® progresso catarinense, parece
gue o Unico meio de transporte existente € o rédioyie que o Governo Federal precisa
somente duplicar a rodovia BR-101 para despertastado para o progresso continuo, e,
consequentemente, na visdo do periddico, essegssagiria beneficiar a todos.

DiarioCatarinense

ri rsos
Para @ Sua necessAria duplica
= ¢do AsiPmaortes. asldgrimasde
familiares ¢ amigos ndo podem
ficar sem respostas. A esta dor

as com que
2 histbria ensinou os catarinen
BR-101 como 8

estrada da morte

Figura 14: Capa do jornal Diario Catarinense de 22 de Agdstt986.
Fonte: Biblioteca do Estado de Santa Catarina.

As frases finais do texto sdo bem emotivas: “AsniBtes, as lagrimas de familiares e
amigos ndo podem ficar sem respostas. A esta dwareese as tragédias com que a historia
ensinou os catarinenses a identificar a BR-101 cestrada da morte”. Naquele mesmo més,
o jornal Diario Catarinense saiu com a seguinteamete: “Governo manda iniciar obras de
duplicacdo da 101*°. Além disso, trouxe na capa o entdo governadoestado de Santa
Catarina, Pedro Ivo Campos, entregando o exemplar @ manifesto sobre a BR-101 ao
Ministro dos Transportes. Pareceu realmente qugonia tinha acabado. Contudo, ao ler o
texto de reportagem nas paginas centrais do jopeatebe-se que esta era a intencdo do
ministro Reinaldo Tavares, mas que nada se conctetApenas alguns trechos receberiam
melhoras. Essa edi¢ao foi na mesma semana em iquébfacada o manifesto “BASTA” e a

140 Governo manda iniciar obras de duplicacdo da 10Diario Catarinense (Florianépolis), 24/08/1989
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da noticia do tragico acidente. Em 1986, o Didraiainense precisava conquistar maior
adesdo na sociedade, se tornar mais conhecidobeuaosalizando forte campanha junto a
comunidade catarinense. Outro motivo que pode gentado para a precipitacdo de tal
noticia e campanha é o fato de que durante essglper mesma rodovia ja se encontrava em
processo de duplicagao, isso trazia uma falsa G@nske que mais cedo ou mais tarde seria a
vez do estado catarinense. Mas a duplicagdo denrmouito mais tempo do se imaginou.
Passada essa etapa de “luta independente”, o ®BfSgercebeu que precisaria do apoio de
toda a sociedade para pressionar as autoridadesjpara duplicacdo saisse do papel. Agora
seriam todos 0s meios: televiséo, radio e jornaites que passaram a divulgar o movimento

e até mesmo organizar abaixo-assinados.

Como em 1994 ocorreriam eleicbes presidenciais1@d3 novamente retornaram as
expectativas para a duplicagdo completa da rodd®ensando nisso, o jornal Diério
Catarinense apresentou um dossié completo soliteag@ da rodovia, nhovamente a capa
trazia s6 informacfes sobra a rodovia. Esta erarmchete: “BR-101: T 2.887 mortes em 10
anosya solugéo é duplicar, ja.

' DIARIOCATARINENSE |
BR-101

"‘“ 887 mortes em 10 anos | wu

,;. {\ solucao é (Iupllcar ]a

| 1 Perda total

Figura 15: Capa do jornal Diario Catarinense de 08 de Seieiuibrl993.
Fonte: Biblioteca do Estado de Santa Catarina.
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Esse encarte, publicado exatamente no dia 08 éensei, apos mais um feriado
prolongado, discutiu alguns pontos especificos canmoplantacdo da rodovia, a duplicacdo e
a falta de recursos, a importancia da rodovia pageonomia, a inseguranca de transitar pela
via, além dos inumeros problemas apontados nassdseidades das regides por onde a BR-
101 passa, desde o Norte até o Sul do estado. digstw, inUmeros informes publicitarios
fizeram coro a campanha em prol da duplicacdo. dmtextos de inicio do encarte fez a

seguinte explicacao:

Estamos retomando com muita énfase, nhum acompankargae vai seguir um
cronograma ja estabelecido, uma campanha do poBaui@a Catarina, envolvendo
a BR-101. O Governo tem sido insistente, a opipidtdica sabe disso, mas estamos
iniciando com esta publicagdo uma campanha de difesnque néo tera data final,
visando sensibilizar as autoridades federais. Ceta eaderno, que mostra um
quadro tragico, cujas solucdes tém sido postergataseca uma mobilizacdo que
s6 acabaréa diante de medidas conct&tas

Tudo indicava que seria 0 momento decisivo, a shraa, pois ndo era somente a
midia que estava clamando, como disse o textapdmo “povo catarinense”. E importante
salientar que nesse periodo algumas obras ja virdeardo feitas, de forma paliativa os

trechos mais perigosos recebiam viadutos, treyaassarelas.

Uma das prioridades seria comecar pelas areasrdodes centros urbanos. Sé dois
anos depois, em 1989, é que parte do projeto came@®er executado quando o
governo federal repassou os primeiros recursos @am@nstrucdo dos viadutos de
Barreiros e Forquilhinha, em Sao José, que estaseqeoncluidos. A continuidade
da duplicacdo s6é ocorreu no ano passado quando ver@@o Estadual firmou
convénio com o DNER para a ampliagéo das areaspedgosay™

Entretanto, o grande motivo apontado para o n&cioinfla duplicacdo efetiva,

apontado pelo jornal, foi a falta de recursos. &d¢mbém atrasavam as obras “paliativas”:

11 E impossivel esperarDiario Catarinense (Florian6polis), 08/09/1993
142 programa divide a pista em 7 trechosDiario Catarinense (Florianépolis), 08/09/1993
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[...] entre Palhoca e Biguacu, comecou uma passggema populacdo do
Rocado — viaduto do Preventério. Mas o trabalh@ypa&m seguida porque
ndo havia como pagar a empresa. Porém, [0 seolje®&ouveia acredita que
devera recomecar nos proximos dias, com a vindeeclgsos da Unido. A
concluséo das obras devera ocorrer em 18496

O encarte continha 72 paginas e encerrava corgunsge titulo: “Rodovia da Morte”,
com imagens chocantes de acidentes nas quais epapecpos estendidos no chao. Nesse
texto o periodico ressaltou “E preciso além da #&@gfb da estrada, uma politica de educagéo
no transito [...] além de exigir cursos de diredafensiva, as autoridades reconhecem que é
preciso punir com mais rigof®. Portanto, agora, na visdo do jornal, a respolidabée das
mortes ndo recaia somente sobre as condicoes tig pBNO € retratado na primeira

campanha de 1989. Enfim, a campanha de 1993 saisaafirangente e completa.

Mas essa foi s6 mais uma campanha, que nao cwimom a duplicacéo, forcando o
Grupo RBS a ampliar ainda mais a participacdo daedade. Como o proprio Diario

Catarinense explicou:

[Em 1993] o Diario trazia uma grande expectativaqie neste ano a
duplicacdo da 101 pudesse realmente sair do pgyegkhs a um empréstimo
do BID (Banco Interamericano de Desenvolviment@ giabilizaria a obra

junto com a iniciativa privada, governos Estadudleeleral. Mas tudo néo
passou de um momento de otimismo, porque até agoi@aaconteceu. Além
disso, as obras de ampliacdo dos sete trechosperigpsos, iniciadas pelo
Governo do Estado, estdo paradas desde o finaha@assado por falta de
recurso$®.

Nesse mesmo texto, o jornal anunciou o langamelgtouma nova campanha.
Motivada pela leitora Margot Krause Teixeira, quera em contato com Pedro Sirotsky,
entdo presidente da RBS, a instituicdo agora passadealizar um imenso abaixo-assinado
que seria distribuido nos encartes do jornal Di&aiarinense, e, depois de assinados e
devolvidos, seriam entregues aos parlamentaresineataes. Estes teriam a missao de

encaminha-los as autoridades responsaveis em iBrdsih entrevista, anos depois, quando

143 Falta de recursos atrasa obrasDiario Catarinense (Florianépolis), 08/09/1993
144 Rodovia da morte.Diéario Catarinense (Florian6polis), 08/09/1993
145RBS na luta pela duplicacdo da 101IDiario Catarinense (Florian6polis), 10/05/1994
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do langamento das obras do trecho sul, Margot @gpkeu contato com a RBS: “Ele (Pedro
Sirotsky) aceitou na hora e pediu que eu colocasdeia no papel. Depois me telefonou para

dizer que contrataria uma empresa para bolar aaamap*®.

E assim comecgou uma das campanhas mais fortesatrdgpduplicacéo da rodovia
BR-101. Era a presenca da populagcdo através daatasas que deixou o0 movimento mais
abrangente. Além disso, a RBS TV reforcava a iddiavés de seus telejornais, no qual
apresentadores e entrevistados também assinavaam @isso, ja em 1995, a emissora
também organizou o movimento “De maos dadas pelacdgao”, que resultou em milhares
de pessoas saindo as ruas em uma manha previarpemtenada para ocupar as margens da
rodovia BR-101.
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Figura 16: Abaixo-assinado encartado no Diario Catarinense.
Fonte: Diario Catarinense, 13 de maio de 1994

18«Quero ver para crer”, diz Margot. Diario Catarinense (Florianépolis), 03/12/2004.

147 Biblioteca do Estado de Santa Catarina.
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Durante as eleigbes de 1994, a BR-101 virou aténmgsgomessa de campanha do
candidato Fernando Henrique Cardoso, que promovieucaminhada simbdlica no trecho de
Joinville. Um detalhe interessante € que antendissentdo Senador Fernando Henrique
Cardoso, também assinou o abaixo-assinado. A cdrapacolheu um milhdo de assinaturas
divididas em dois pedacos, a primeira com 500 ssimaturas foi entregue em setembro de
1994 para o presidente Itamar Franco. A segunda,paom mais 500 mil assinaturas, foi

levada em junho de 1995 ao presidente Fernandagdentardoso.

Com toda essa pressao, além das inimeras modes acidentes cada vez mais
violentos, a situacdo tornou-se insustentavel. Déwsna, o ano de 1996 ficou marcado pela
assinatura do contrato para o inicio das obrass&@stava expresso na capa do jornal Diario
Catarinense do dia 26 de junho de 1996. Com a necibuplicacdo da BR-101: Vitoria da
Comunidade”, o jornal abriu sua edi¢cao considethaorica”. Além de comentar sobre toda
a importancia daquela data em que seria assinadotmto para o inicio das obras de apenas
metade de todo o trecho da rodovia que corta de@sta Santa Catarina, o jornal frisa muito

bem a participacdo do Grupo RBS.

A cerimbnia de assinatura do contrato celebra, adentudo, o triunfo da campanha
pela duplicacdo de uma parte do trecho catarindasBR-101, uma iniciativa da

RBS, lancada em maio de 1994, com a mobilizacatwdies os seus veiculos [...]

conquistando o entusiastico apoio da comunidadedso Estadd®

Fica evidente pelo texto que a emissora aprov@towmento para visibilizar ainda
mais sua participacdo efetiva na campanha que cwaaim “o entusiastico apoio” de todo o
Estado. Mas que deixou a regido Sul em segund®,ptenis de acordo com o planejamento
do Governo Federal, a obra nesta regido comecpda @ término doa trechos situados no

litoral Norte e regido da capital.

No dia seguinte, o Diario Catarinense trouxe conamchete os desdobramentos da
cerimbnia de assinatura do contrato. Estavam piesenpresidente da Republica, Fernando
Henrique Cardoso, o governador do estado de Saatarita, Paulo Afonso Vieira e o

presidente do BID, Enrique Iglesias. O jornal tambegestacou outros textos afirmando a

18 Duplicacdo da BR-101: Vitéria da ComunidadeDiario Catarinense (Floriandpolis), 26/06/1996.
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importancia da obra para o estado, como na questdmica. Para o periddico, era chegada
a hora de a economia do estado despertar.

A duplicacdo da BR-101 faz crescer a expectativa aidarinenses em relacéo a
maior seguranca ao trafegar pela rodovia e as @egas de expansdo nos setores
de turismo e de negocios. “Minha expectativa é amaedo final dos anos 60,
guando a rodovia estava para ser inaugurada”, giesidente da SANTUR, Adolfo
Ern Filhd***,

E bom reafirmar que tal obra teria uma importaneisto grande no desenvolvimento
da economia do estado. Foi condicionada a BR-1@ngdo de ser o unico pilar desse
desenvolvimento. Duas décadas depois de ser paddzrela transformava o sentimento

dos catarinenses, passando da angustia para argsper

Além disso, a obra proporcionou uma repercussaoptiitiva para os politicos

envolvidos que muitos vao procurar assumir a “padede” dela perante a sociedade.

Ja na entrada do Aeroporto Hercilio Luz, uma faiizéa “BR-101: mais uma obra

de Paulo Afonso”. O senador Vilson Kleiniinbing mgstou muito da paternidade
do atual governo e disparou: “ndo acredito que wegmdor seja tdo pequeno e
mesquinho de reivindicar para si a autoria da dapéo. Além do que, todas as
obras que o governo diz ter feito foram contratadlasnte o meu governo”. [...]

Paulo Afonso respondeu as criticas informando guattatar obras é muito facil,

agora realizar obras é bem mais diffcfl”

E assim, se analisarmos com atencéo, os polisiagluais estavam reivindicando a

autoria de uma obra que seria planejada e execatealas das esferas federais e financiada
por um banco internacional.

As obras fariam parte de uma grande rodovia gaeidigp Sul e o Sudeste. Ela partiria
de Sao Paulo, capital, pela BR-116; no Paranarpocaria a BR-376 e, depois, a BR-101,

chegando até Floriandpolis totalmente duplicada.tfdoho Norte as obras de duplicacéo

199 A grande chance para a economia do Estado decold@iario Catarinense (Floriandpolis), 26/06/1996.
%0 pisputa mostra quem batalhou.Diério Catarinense (Florianépolis), 26/06/1996.
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iniciaram um ano depois, em 1997. No momento, @tara de infraestrutura mais importante
do Sul do pais, e as expectativas iniciais eranedrina-la em dois anos. No dia 31 de
marco de 2000, o Jornal Diario Catarinense estangmousua capa a seguinte manchete:
“FHC quer inaugurar duplicacdo da 101 em DezentBtoEntretanto, foi apenas uma

expectativa. Tal obra foi finalizada em 2001, cadtacom quase cinco anos de trabalhos.

Mas somente metade da rodovia BR-101, em Santari@at estava duplicada.
Durante a cerimodnia de assinatura do contrato,esigente Fernando Henrique Cardoso
deixou claro o futuro da rodovia no Sul do estd®0 espero que esta duplicacdo seja
possivel até Osoério (RS) no meu ou num préximo gm/&>>. Ou seja, o presidente da
Republica ndo se comprometeu em fazer a obra obaotr8ul, fica claro que caso houvesse
tempo, ela sairia. Mas que tal obra ndo seria@igade de seu mandato. E de fato néo foi.
Na mesma edi¢do que trouxe a noticia da assindtucantrato também foi anunciado que a
ampliacdo até Osorio/RS estava sendo planejadan8egnformacfes do proprio jornal, em
1997 ja estariam prontos o estudo de viabilidadai¢éd e o projeto de engenharia para o
trecho Sul. Mas essas eram apenas informacfesiEsiga empolgacao de ver o trecho Norte
duplicado. A regido Sul do estado de Santa Catagindorte do Rio Grande do Sul
continuariam esperando a duplicacdo. Foram angza@iaessas, protestos e interdicdo da

rodovia como forma de chamar a atencéo das audi@sda

Enquanto isso, os acidentes iam ocorrendo. O tafada vez mais pesado, tornava o
transito em feriados prolongados um caos para dgosse viajar. Quando foi planejada, a
BR-101 serviria para o trafego principalmente destas e dos catarinenses, 0 transporte
pesado de produtos industriais e agropecuarios gela BR-116. Isso se junta ao fato de que
durante a sua implantag&o, poucos nucleos urbamsigas nas proximidades da rodovia, de
pista simples, que suportaria um trafego de sdigsefiulos ao dig>.

O ano de 2004 seria crucial para o futuro da raoma Sul catarinense e Norte

gaucho. Cansados das inUmeras promessas, 0s vesedds cidades cortadas pela rodovia

31 EHC quer inaugurar duplicacdo da 101 em DezembrdDiario Catarinense (Florianépolis), 31/03/2000.

132 EHC condena fracassomaniaDiario Catarinense (Florianépolis), 27/06/1996.

198 A partir da década de 1970, com o desenvolvimeletayrandes nicleos urbanos como o de S&o José,
Balneario Camboril, o crescimento dos pélos metaddmico em Joinville e téxtil em Blumenau/Bruscgie,
presenca dos portos de Sao Francisco, Itajai etub@inas proximidades, aumentou consideravelmente o
movimento da rodovia. Sem mencionar que os camaihms trocaram a BR-116, acidentada e com muitas
curvas, pela rodovia BR-101, onde as condicdes anathores. Portanto, duplicar a rodovia seria aéldégao

seu fluxo atual. O trecho Norte, como ja vimos, &sse processo acontecer. O trecho Sul ainda lausahv
solucao.
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comecaram um dos mais importantes protestos pglkca¢io do trecho Sul, a chamada
“Marcha pela Duplicagdo”. Esse movimento aconteetorma itinerante. Partindo no dia 10
de Marco de Osorio, no Rio Grande do Sul, a candialp@assou por todas as 24 cidades que
margeiam a rodovia. Em cada cidade, uma nova hancdeunicipal era adicionada a
caminhada e um ato civico era realizado. A cobemtiar movimento era de responsabilidade
dos meios de comunicagdo regionais e estaduaim Aiéso, empresas também apoiavam
patrocinando propagandas clamando pela duplicagdimo é o caso das empresas de

vigilancia Radar, no Jornal da Manha de Criciima.

A noticia do Jornal da Manha do dia 11 de marcaQfe} celebrou 0 movimento com

o titulo: “Largada da marcha pela duplicacdo”. Qadeniciou da seguinte maneira:

Ténis, camiseta, boné, carro de apoio distribuinélgua, Policia Federal

acompanhando o trajeto, o carro de resgate, cag@ral desmaiasse na pista.
Embora pareca, ndo se tratava de uma competicatletiemo. Era a 12 Marcha dos
Municipios pela Duplicacdo da BR-161

Assim, querendo mostrar os utensilios dos “guasejue vao para o combate”, o
jornal comecou o texto que abordou os acontecinseaddgrimeiro dia da campanha, ainda na
cidade de Osorio/RS. Dessa data até o fim da camp@mam trés semanas de caminhada
onde os manifestantes enfrentaram chuva, sol enamo a suspeita de um furagéo, o

Catarina, que passou nha regiao Sul de Santa Gatequele ano.

134 argada da marcha pela duplicacdoJornal da Manh4 (Criciima), 11/03/2004.
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DUPLICACAO DA BR-101

Uma Acao a Favor da Vida

Figura 17: Mensagem de empresas privadas em prol da duplicacdo
Fonte: Jornal da ManH#&’.

Em 2011, o jornal Correio do Sul, de circulacaoMabe do Ararangud, trouxe uma

reportagem relembrando os sete anos da marcha.

No dia 21 de marco [de 2004] a Marcha dos Munisijpiela Duplicagdo da BR-101
deixava o Vale e também a esperanga de que a atsse o papel. Durante sua
passagem pela regido, o movimento se revoltou gedoaso das autoridades, mas
também emocionou idosos que sentiam saudade tios i neto mortos, esposas
sem maridos, pais sem filhos e criancas sent*fais

A prépria rodovia vitimou um dos idealizadores danifestacdo. O vereador de

Criciima, Wilson Faraco, néo participou porque perd vida em um acidente na BR-101.

Foi um movimento que ndo prejudicou o transitoatiovia, jA que os manifestantes
caminharam pelo acostamento. Dessa maneira, mmitbdsristas demonstraram gestos de
apoio quando passavam pela comitiva. Ao chegada caade, um ato civico lembrava as
vitimas e a emocédo tomava conta do local: “[.mMamento de maior emogao era sempre nos
atos civicos, quando a rodovia era temporariamieategada e os caminhoneiros buzinavam

155 Biblioteca da Universidade do Extremo Sul Catariee(UNESC).
1% Sete anos de uma longa caminhad&orreio do Sul (Sombrio), 05/04/2011.
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[...], estudantes vinham pra estrada com faixaanglifas com fotos de pessoas mortas em
acidentes™”.

Em Ararangua, a Marcha pela Duplicacdo passou domingo, 21 de Marco de

2004. Segundo reportagem da época:

[...] na divisa entre Ararangud e Sombrio, o prsid da Camara de Sombrio
Jucemar Custddio entregou as bandeiras ao presidientCamara de Ararangua
Claudio Roberto dos Passos. No trevo do Hotel Beeke Ararangud, a caminhada
fez uma parada para um ato de protesto pela dg@bcda BR-101 aqui no trecho
Sul, com a presenca do deputado estadual Manoeh, Mwotfeitos Heriberto
Schmidt (Turvo) e Primo Menegali [de Araranguéfeeelores e liderancas

Esse movimento foi 0 mais marcante, ndo por dartde um ato isolado, mas por
apresentar uma mescla de politicos, cidadédos ensar Todos pressionavam o governo para
gue a obra saisse do papel o mais rapido possilelja vinha sendo prometida desde o
governo de Fernando Henrique Cardoso (1994-200&)etanto, ao final de seu mandato,
essa obra figurava apenas em seus tramites bucoer#ticiais. ApOs passar por Ararangua,
a comitiva de manifestantes continuou passanddviasacaja e Criciima. Nesta ultima, a
maior de todas que margeiam o trecho sul da BR-Gfl grande ato civico também foi
organizado. Foi manchete de capa dos principami®ida cidade, além de ter cobertura das

equipes de televisao.

Com a chegada de Luis Inacio da Silva — Lula —presidéncia, em 2003, as
esperancas se renovaram. O proprio movimento é&amma de pressionar o governo. E todo
0 ano de 2004 foi de expectativas para aqueletutpram pela duplicacdo da rodovia. Além
das noticias sobre a Marcha pela Duplicacdo, awmi@rdavam um parecer de como o

processo de duplicacdo estava andando.

157 Sete anos de uma longa caminhad&orreio do Sul (Sombrio), 05/04/2011.
138 Marcha da Duplicacéo passou ontem em Ararangudiario O Tempo (Ararangud), 22/03/2004.
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Figura 18: Marcha pela Duplicacdo enfrenta chuva nos prirsgiassos em SC.
Fonte: Jornal da ManH#&’.

J& em janeiro, o Jornal da Manha de Cricilma transeguinte manchete em sua
capa: “BID libera processo de licitacdo da BR-1f1"Isso significava que o principal
financiador da obra aprovava o projeto e dava oomtade aos tramites burocraticos do

processo.

Em Abril de 2004 saiu a seguinte noticia: “RodoB&-101, TCU solta as
amarras*®’. Segundo o texto, apds essa etapa, 0 MinistésoTdansportes estaria apto a dar
continuidade ao processo licitatorio. A reportagenaa fez referéncia de que o contrato para
a duplicacdo seria assinado ainda no més de Abritudo o TCU ainda viria a cancelar os
editais de Gerenciamento Ambiental e Supervisa®loi@a, o que resultou em mais pressao
dos politicos e imprensa. Segundo o deputado fedienge Boeira:

159 Bjblioteca da Universidade do Extremo Sul Catariee(UNESC).
10 BID libera processo de licitacdo da BR-101lornal da Manha (Criciima), 09/01/2004.
61 Rodovia BR-101: TCU solta as amarrasDiario O Tempo (Ararangud), 11/04/2004
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Foram varias audiéncias sensibilizando ministros @a urgéncia da duplicacao.
Mobilizamos também o Ministério Publico da Unideatua junto ao TCU e teve
papel primordial para a liberacdo dos editais. @amds a batalha. Nesta quinta-
feira, o Ministro dos Transportes vai oficializargoe para nés do Partido dos
Trabalhadores ja é fato: a duplicacdo da BR-101sa@i no governo do PT com
previsdo de término de cinco anfs.

Essa previsdo nao se concretizou, haja vistagpassaram sete anos e, atualmente, a
obra ainda néo foi completamente finalizada. Fali@ohos importantes como os tuneis no
Morro dos Cavalos, em Palhogca, e no Morro do Faimigem Tubardo; o contorno de
Ararangua, com previsdo de conclusédo para 201Z)ami@ sobre o canal de Laranjeiras, em
Laguna. Estimativas mais positivas apontam quera 0o fica completamente pronta antes
de 2015.

Mas ndo foram apenas politicos de oposicdo quealut pela rodovia. No mesmo
jornal em que apresenta o deputado federal JorgegeBengrandecendo o comprometimento
do seu partido, também se encontra a seguinteianotizeputado Mota reivindica hoje a

duplicacdo da BR-101 ao Ministro dos Transpoff&s”

O deputado estadual Manoel Mota € um politicoid¢ranal na regido do vale do
Ararangua. Desde a década de 1980 vem atuandolitiagponde ja ocupou cargos como
Prefeito Municipal de Ararangua (1983-1989), e deaddécada de 1990 vem direcionando
seu trabalho como deputado estatfiiaPolitico influente em seu partido, o PMDB, em 200
ele representava o braco forte do governo estaduedgido do extremo Sul catarinense. Por
ser caminhoneiro antes de ser politico, sempreuppadevantar a bandeira da duplicacéo, e,
por esse motivo, esteve presente na maioria deseswolvendo a duplicagdo da BR-101.
Nessa ocasido, mesmo néo sendo de sua esferaadémta deputado procurou inserir-se no

processo.

Em maio de 2004, saiu uma previsao de que as obicamiam em novembro através
da manchete de jornal: “BR-101: Maquinas nas rumsnevembro, BID concorda com o

162 BR-101/Sul por Dep. Jorge BoeiraDiario O Tempo (Ararangud), 19/08/2004

183 Deputado Mota reivindica hoje a duplicacdo da BR-1D ao Ministro dos Transportes.Diario O Tempo
(Ararangua), 19/08/2004

164 egislaturas de (1991 — 1995), (1995 — 1999), 91:992003), (2003 — 2007), (2007 — 2011). Todas pelo
Partido do Movimento Democratico Brasileiro (PMDB).
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cronograma de duplicacd8®. Segundo o texto, o BID considerou a contrapadigoverno
brasileiro, o qual passaria a financiar 40% da cbra recursos proprios.

Ao longo do ano de 2004 foram varias as manchetendo do tema “duplicacdo da
BR-101". A cada nova noticia, um novo empecilho.d#26 de Setembro, o jornal Diario O
Tempo publicou a seguinte manchete: “Rodovia BR€€4 na lista de obras irregular8s”
Ou seja, nem bem tinha saido do papel, a obrajaista como irregular. Mas € importante
salientar que essa noticia expressava o sentirdernion politico gaucho, Eliseu Padilha, que
foi Ministro dos Transportes entre 1997 a 2001gaoeerno de Fernando Henrique Cardoso.
O entdo deputado pelo PMDB/RS gquestionava assuei@msonados ao orgamento da obra.
Lembrava também uma incompatibilidade de informsagd@ que para o Ministério dos
Transportes a duplicacdo sairia pelo financiamémirnacional, enquanto no discurso do
ministro Guido Mantega, responsavel pelo Ministé@Planejamento, seria uma obra com
recursos proprios. E interessante salientar quepesiico ja havia prometido a duplicagédo da
rodovia BR-101 em sua passagem pelo Ministérioldassportes, mas veremos mais adiante
que pouco saiu do emaranhado chamado burocradv@zTfasse uma intervencao politica da
oposicao, vendo que o processo estava se encammpana um desfecho ha muito tempo
esperado pelas populagdes do Sul de Santa Cataxoge do Rio Grande do Sul.

No inicio de Abril de 2004 os jornais avisavam: ditdha da Duplicacdo acaba

"167 (Jornal da Manh4), “dltimos passos da marcha BRal01” (A Noticia}®® Além

hoje
disso, eles apresentavam os detalhes da grandéstagiio que ocorreria em Palho¢a/SC. E
de fato foi uma grande manifestacdo, a qual rec@ioca de cinco mil pessoas; o governador
de Santa Catarina, Luis Henrique da Silveira; do ®fande do Sul, Germano Rigotto e
inUmeros deputados, vereadores e lideres comuasit#&iém disso, manifestantes das regides
mais distantes foram levados de 6nibus, muitos deaniliares de vitimas da BR-101. O

transito foi fechado entre as 16 e as 18 hora&a®em que ocorreu o ato civico.

Chegava ao fim a caminhada que percorreu 348matlds em prol de um antigo
sonho: ver a rodovia BR-101 duplicada. Palhocaceponto de chegada, mas também de

partida, ja& que ali foi exigida uma audiéncia enBeverno Federal, governadores e

185 BR-101: Méaquinas nas ruas em novembro, BID concordaom o cronograma de duplicac&oDiario O
Tempo (Ararangud), 05/05/2004.

1% Rodovia BR-101 estéa na lista das obras irregulareBiario O Tempo (Ararangud), 26/09/2004.

87 Marcha da Duplicacéo acaba hojeJornal da Manha (Criciima), 02/04/2004.

188 Jltimos passos da marcha pela BR-10Tornal A Noticia (Joinville), 01/04/2004.
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vereadores, 0 que de fato ocorreu. Eram muitososomhas também muitas intencdes. Para
os familiares das vitimas, um meio de diminuir a d® outras familias que poderiam passar
pelo mesmo; para os empresarios e agricultores,meti@oria no escoamento da producéo;
para os politicos, um momento para ficar na histdyio entanto, ainda faltava a resposta do

Governo Federal.

E ela veio, a tdo esperada resposta chegou. Dépa@sase quinze anos esperando, as
populacdes do Sul catarinense e Norte gaucho pudesenemorar. A noticia foi dada com
grande énfase em todos os setores da midia estattualesmo em regides sem ligacdo direta
com o trecho, como podemos notar no jornal A Naticle Joinville:

O presidente Luiz Inacio Lula da Silva da inicimlira mais esperada por Santa
Catarina na sexta-feira. A duplicacdo da BR-101reeRalhoca e Osorio (RS), é

aguardada ha mais de quatro anos, desde a condasfiglicacéo do trecho Norte

da rodovia. As ordens de servico devem ser entsegoeTorres (RS), em horario

ainda a ser definido, e em seguida em Palfidca

Como mencionou a noticia citada, era a obra magisrada por Santa Catarina. Por
esse motivo, em Ararangua, o Diario O Tempo tamb@tnata a importancia do

acontecimento com a seguinte chamada na capa:

1891 ula assina na sexta ordem de servico para duplicax 101-Sul.Jornal A Noticia (Joinville), 01/12/2004.



90

Um ato historico marca os
rumos da ro_doviu BR 101

Folg: Jean Bastos

Figura 19: Capa do jornal com manchete sobre o inicio daasoie duplicagdo.
Fonte: Diario O Tempd™

Foi um ato de significativo para o Sul do estadoSaata Catarina. As principais
expectativas estavam em torno da diminuicdo no rume tragédias e no crescimento da
economia das cidades. Segundo o texto do jorrfald® Tempo, foi uma tarde chuvosa de
sexta-feira. A comitiva presidencial chegou pers @5 horas para realizar uma cerimonia de
40 minutos. Antes, pela manhd, esse ato ja hadtarealizado na cidade gaucha de Torres,
portanto agora era a vez dos catarinenses celabmneicio das obras. O periddico descreve

assim o ato:

Politicos e populares resistiram a chuva, e asenarda estrada, em frente ao Posto
da Policia Rodoviaria Federal, em Palhoca, assist@o presidente da Republica,
Luis Inacio Lula da Silva, autorizar o inicio ddwras. “Estou orgulhoso e muito
feliz” disse Lula em seu pronunciamento.

O texto continua apresentando um numero surpre&ndss: politicos e o jeito

despojado de se vestir e 0 bom humor do presidente.

170 Arquivo Histérico Municipal de Ararangua.
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[...] acompanhado do governador de Santa Catdrinia, Henrique da Silveira, do
governador do Rio Grande do Sul, Germano Rigotiaeider do governo no
Senado, Senadora Ideli Salvati. Autoridades eanilits do PT, que ndo estavam no
palanque, tiveram que improvisar abrigo com baade#& faixas. “Chuva é uma
bengé%cl)”, disse o presidente bem humorado e inforuestindo calga e jaqueta
jeans’.

Porém, ndo eram somente esses politicos que espreaantes. Vieram de Brasilia o
ministro dos Transportes ,Alfredo Nascimento; o istin das Cidades, Olivio Dutra; da
Pesca, Joseé Fritsch e o representante da CoordelRaljfica e Assuntos Institucionais, Aldo
Rabelo. Sem falar nos inimeros deputados fedeesitgduais, prefeitos e vereadores
presentes. Todos presenciavam a assinatura da oieleervico para o inicio das obras, que

tinha como tempo estimado para a conclusdo cings. an

A frase do ministro dos transportes Alfredo Nassito durante o ato de assinatura da
ordem de servico pareceu um tanto redundante: ‘®stna obra para comecar e para
terminar”. Mas se analisarmos, essa frase foi proada em 2004, quando se projetava o fim
das obras em no maximo cinco anos. Num pais ondeexmuitos exemplos de “elefantes
brancos*’?, as palavras do ministro faziam a sociedade tperasca na seriedade e

comprometimento com o qual o governo trataria oreergimento.

Contudo passou-se o periodo estipulado, e naddindézar por completo a
duplicacdo. Sdo muitas desculpas: empreiteirasad®ix os lotes, as chuvas torrenciais no
verao, as crises, a falta de licenga ambientalnMesssim, o partido de Lula usou a obra de
duplicacdo da BR-101, como grande investimento dee@ho Federal na regidao, em suas
propagandas eleitorais no ano de 2010. Os impassedesenvolvimento da obra de
duplicacdo da rodovia BR-101 ndo ocorreram soncumante a fase de constru¢do, como foi

visto anteriormente, varios foram os momentos eeagabra parecia nao sair do papel.

Em Ararangua aconteceu algo curioso em relacdo xpscetivas da obra de
duplicacdo da rodovia na cidade. A cidade ao Si8aitga Catarina sempre perseguiu em sua
histéria, caracteristicas que a deixassem com ‘@eesodernidade”. A sensacdo dos dois
mundos apontados por Sandra Pesavento anteriorfeentgarte do imaginario da cidade

111 ula autoriza duplicacdo da BR-101Diario O Tempo (Ararangud), 06/12/2004.
"2 Termo utilizado para se referir a grandes obrasabadas.
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durante o periodo de substituicdo do transporteviério pelo rodoviario. Em Ararangua, a
populacdo vibrou com a chegada da ferrovia na pridgide de seu centro urbano no inicio
do século XX, e, na década de 1960, geracOes mwsteacabaram por celebrar a desativacao

dos trilhos e o investimento em obras ligadasasporte rodoviario.

Pode-se perceber isso ao analisarem-se alguns rnomnéa sua histéria em que
determinadas obras sao vistas pelo poder publicw qwioritarias e fazem parte do discurso
oficial. Voltando nossas atencfes para a rodovialBR podemos compreender algumas
mudanc¢as na postura do discurso que prevaleceudadecem virtude de determinados
debates em relagdo a sua implantagéo e a suaatfuidlesmo sendo discursos diferentes -
na implantacdo, sobressaiu o do progresso; nacdgglh, o ambiental - eles tiveram a
mesma funcéo, persuadir a populacdo para que nacestasse as obras, mas que a visse

como fundamental para o futuro da cidade.

O discurso, utilizado nesses momentos, torna-se atime ferramenta para melhor
alcancar objetivos e que por isso pode ser moldadacault, em seu livrd\ ordem do

Discursq comenta:

[...] a producéo do discurso € ao mesmo tempo @awia, selecionada, organizada e
redistribuida por certo nimero de procedimentostgme por fungédo conjurar seus
poderes e perigos, dominar seu acontecimento &lea&squivar sua pesada e

temivel materialidadlg?’.

O proéprio Foucault conclui que o discurso nao psee considerado um elemento
transparente ou neutro, e que, além disso, seréfemamnenta de persuasao social que vai

atuar e exercer poder em campos como a pdfitica

173 FOUCAULT, Michel. .A ordem do discurso:aula inaugural no Collége de France, pronunciada ele
dezembro de 1970. 17.ed S&o Paulo: Loyola, 2008.p.
" bid., p. 09.
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2.1 Uma obra com “respeito” socioambiental: a duptiacdo, os impactos e as tensdes

entre a contraditdria “rodovia ecoldgica”.

O meio ambiente também sentiu negativamente osxoefldos acidentes. O jornal
Diario O Tempo, de 09 de Abril de 2004, trouxe gusete manchete: “carreta com produto
quimico tomba em Maracaja e causa prejuizos anais&rt. Maracaja € um municipio
vizinho a Ararangud, conhecido na regido pelo sangye ecoldgico, que € cortado pela
rodovia, e, nesse acidente, saiu prejudicado. @edaccom a noticia, “0 vazamento do
liquido atingiu um corrego, trouxe mal estar a walitnoradores do local, e dezenas de

animais como peixes, ratos e inclusive gado maéra

Esse € apenas um dos problemas ambientais qadedaamao duplicada gerava para
as comunidades. Outros problemas mais corriqueiras,que nao sao divulgados em jornais
sao os atropelamentos de animais da fauna logaluagzdo ocasionada por pecas e pneus de
caminhdes lancados as margens da rodovia, aléroldiggn sonora. Em Ararangua, o valor
do ruido estava em torno dos 87 decibéis, quaniddice indicado pela Organizacdo Mundial

da Saude nessa situacdo é de 75 detibéis

Por esse motivo, uma das grandes preocupacdesuttaglades responsaveis pela
obra de duplicacdo da BR-101 era com a questa@gcal Uma pagina do jornal Diario
Catarinense de 03 de Dezembro de 2004 foi destma@adae tema. Segundo o proprio jornal,
“em nove locais serdo implantados passa-bichosutetst de concreto de dois metros
variavel, [...] cercas devem ser implantadas emogods trechos nos quais foram
recomendados passa-bichos, prolongando-se por istdaaa de 100 metros para cada lado

da passagem®’.

Além disso, a reportagem do jornal apresentou ptiplale arvores e a utilizacdo de
pontes ao invés de aterros em varios trechos. @édida voltada para o meio ambiente foi a
criacdo de um site que esta em funcionamento durantiesenvolvimento das obras de

duplicacdo. Com um layout em verde e frases comdotria amiga da vida” e “uma grande

17> Carreta com produto quimico tomba em Maracaja e casa prejuizos ambientais.Diario O Tempo
(Ararangua), 09, 10 e 11/04/2004.

7% Relatérios Dossié Movimento Desvio pela Vida, OS&ios da Natureza. 2008.

"7 Uma obra com respeito ambientalDiario Catarinense (Florian6polis), 03/12/2004.
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obra, inclusive da natureza”, o Siteapresenta a gestdo ambiental do empreendiment®. Ne
sao citados vinte e trés projetos coordenados pelgrama, mas nao faz referéncia mais

aprofundada e nem possui noticias atualizadasrogetqs.

A cidade de Ararangua esperou anos por aqueladgige sma obra vital para a sua
vida econd6mica. Durante as décadas de 1970, 1980(; a BR-101 passou a influenciar ndo
s6 positivamente, mas também de forma negativala da cidade. Entretanto, a partir de
1998, na cidade instaurou-se uma discussao qudvenwarias entidades civis organizadas,
como exemplo pode-se citar ONG's, associacfes dadoes, associacfes comerciais e
industriais e representantes do poder publico. atagora era a mudanca no tracado da
rodovia, desviando-a de seu trajeto atual e fazanclintornar o perimetro urbano da cidade

através de um desvio de quase 7 Km de perteirso

Segundo entrevista com Tadeu dos Santos, amh&atglie fez parte do movimento,

tudo teve inicio no fim de 1997 e inicio de 1998.

[...] o governo Federal ia anunciar a duplicacd®Bal0l, isso ja era final de 1997
e inicio de 1998. Em Junho a ACIVA fez uma reurd@de técnicos do DNER na
época, hoje é DNIT, fizeram um documento anunciaamduplicacdo da BR-101.
Havia um engenheiro do DEERJosé Eduardo Lemos [...] Ele disse “olha, eu acho
gue vocés tem que estudar uma outra alternatiean@o seja por dentro de
Ararangud. Por dentro do perimetro urbafio”

Ainda de acordo com os relatos de Tadeu San$ss, idéia, no inicio, foi mal vista
por todos os presentes, “houve uma revolta gerahamento” conclui Tadeu Santos. Nesse
momento se iniciou um periodo de quase quatros@ndgbates entre as varias organizacdes

da sociedade araranguaense. A questédo era: “perdave passar a BR-101 duplicada?”.

Esses intensos debates marcavam o posicionamiértendiado de varios setores da
sociedade, neles presentes empresarios de divarsos (hoteleiro, postos de combustiveis,

concessionaria de automéveis e industrias de gramde), representantes de ONG’s, como a

178 \www.101sul.com.br

179 SANTOS, Juliana VamerlatiAtuacdo de uma organizacdo nao-governamental na lt pela
conscientizacao e preservacdao ambiental no sul darffa Catarina. 2003. 72 f. Trabalho de Conclusédo de
Curso (Graduacgdo em Histéria) — Universidade Féder&anta Catarina — Floriandpolis.

180 Departamento Estadual de Estradas e Rodagens.

181 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2$i£07/2010.
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Socios da Natureza, lideres comunitarios atravésadaociacbes de bairros, agricultores,
sindicato dos professores e muitos outros setddesntao representante da organiza¢céo nao-
governamental “Socios da Natureza” (Tadeu Sanfoggente na reunido, preferiu levar a

idéia adiante e, principalmente, trouxe-a paraudis&o na sociedade.

Para entender um pouco o papel dessa ONG no mame interessante conhecer
um pouco da sua historia. Essa organizacdo nascéuiaio da década de 1980 como um
movimento em defesa da néo poluicdo do rio Arararmmur rejeitos do Carvao, idealizado
pelo entdo professor Jodo Alberto da Silva, mamheoido como “Jodo Natureza”. Segundo
Juliana Vamerlati, que fez um estudo mais aprofdodsobre a atuagcdo da ONG no Sul

catarinense, no inicio do movimento:

Um dos principais objetivos do movimento era “céeistizar o homem em qualquer
faixa etaria dos problemas ecoldgicos, atravésaliespas, passeatas, mensagens,
poesias, musicas, etc.”. E era isso que o moviméa#a. Sua atuacao estava
direcionada para esses tipos de atividades, termtmo cfoco principal a
conscientizagéo das pessoas em relacdo ao mundoe=rivem, sobretudo da sua
comunidade, para que assim elas pudessem ter eadaas qualidade de vida sem
desrespeitar o meio ambiente natural que as ceféam.

Além disso, esse movimento teve durante este metioth grande afinidade com a
Igreja Catdlica, através da Pastoral da Ecologiam €ubardo. Esse envolvimento
proporcionou um encontro marcante com o entdo Baga Paulo Il em sua visita a

Florianopolis.

[...] na primeira visita do Papa a Florianépoli;n[@992] foi concedida na missa
uma “audiéncia” do coordenador com o Papa, e odemador entregou uma
bandeira da ONG e associou 0 Papa com uma cahnteirisa época, neste periodo
todas as pessoas ganhavam uma carteirinha de d@®ciNG Sécios da Natureza.
Deu um total de cinco mil associados, o Papa fi# atimero 1444, por sinél

Veio dessa pratica entdo o nome “Socios da NaUrdmliana Vamerlati apresenta

mais detalhes dessa atividade, que também semaapascientizar.

182 SANTOS, op. cit., p.23-24.
18 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2$i£07/2010.
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Essa carteirinha, de cor verde (esta cor parasepta o verde das matas) possuia
na frente 0 nome e o nimero do associado ao ladondefoto 3x 4 e, no verso,
ficavam os dez mandamentos da ecologia [...] Foemistrados 5066 associados de
carteirinha. Depois, com a nova coordenacdo, n@iaddda a continuidade na
confeccdo das mesmas.

Mas depois de quinze anos, o foco de atuacdo damanto mudou. Esse agora teria
um papel mais agressivo frente as acdes que treexesnpactos ambientais. Tadeu Santos

entra para a ONG neste periodo e comenta que:

A primeira acdo da ONG nesta nova fase, que pas$euuma conotacdo mais de
contestacdo politica e ndo tdo pacifica quanto imento. Mais de enfrentamento
com o pessoal do carvao ou qualquer agressao cwtueeza. Entdo na época, em
1996 tinha um grupo econémico de empreendimentobili@rios da CECRISA de
Criciima que queria implantar um mega empreendionembbiliario no Morro dos

Conventos naquela parte que vai para o YATE, acpafte que esta preservada

[...] Ai comecou, outras pessoas foram indo e a genteegmma criar uma
resisténcia que deu certo, pois a FATMA negou. &&ananeira deu animo para o
movimento.

Foi partir dai também que o movimento passou pa institucionalizacdo, ou seja,
quando se tornou uma organizacdo nao-governar&n@bmo a duplicacéo da rodovia BR-
101 néo se tratava sO de uma importante obra padade de Ararangua, mas também de um
empreendimento altamente impactante no meio sdcimemtal, a ONG optou por

acompanhar e participar das discussfes acercha@aano municipio.

E a reunido citada por Tadeu Santos foi s6 odrdeialgumas divergéncias a respeito
do que seria melhor para a cidddeCom essa proposta lancada, e ainda pouco diacutid
passaram a se formar dois grupos: um grupo cood#lguer outro tipo de alternativa que nao
fosse seguindo pelo leito atual e que contava conaiaria dos empresarios localizados as
margens da rodovia e era do gosto do prefeito npati®rimo Menegalli. E o grupo a favor

de uma analise das alternativas possiveis em gwelavia ndo passasse pelo perimetro

184 SANTOS, op. cit., p.36
185 E importante deixar claro que apenas vamos analisas opostas que foram colocadas em debates, na
estaremos preocupados em eleger heréis e vildssnoneavendo idéias vencedoras e derrotadas.
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urbano da cidade. A Associacdo Comercial e Indistio Vale do Ararangua (ACIVA) de
inicio posicionou-se contra, alegando ndo haverrstiva sendo a do tracado atual da BR-

101. De acordo com Tadeu Santos:

[...] saiu no jornal uma carta da ACIVA repudiangiealquer alternativa que néo
fosse a duplicacéo pelo tracado atual. Eu liemt@ e achei um absurdo, e como eu
tinha amizade com o médico Burigo, que tinha umanzono jornal do Adelor
Lessa, |4 de Criciima, e ai [pedi] ao Marco AntdRigigo, [...] “tu faz um favor
pra mim, tu coloca na tua coluna que eu estou tadolcom esta carta da ACIVA e
gue a gente, como araranguaense, tem que estudaoutra forma, e ver se a
melhor solugéo é passar por dentro, mas eu rea@méot vejo com bons olhos pois
isso vai causar uma série de transtornos sociamieatais, econémicos, de
seguranca e tem a questdo das enchentes e tal”

Com isso, se tornou publica a discussédo sobreum®s da rodovia BR-101 em
Ararangua. Ainda segundo Tadeu Santos: “E ele oalow jornal e deu polémica. Ai o
Adelor comegou a fazer comentérios na coluna deleoeradio, e ai criou corpo o
movimento™®,

Para entendermos a oposicdo da ACIVA, é importeorigentar que a proposta havia
sido recém mencionada, poucos estudos e poucoteddimiam sido feitos. Como essa €
uma associacdo dos principais empresarios da cidade evidente que por questdes
econbmicas, estes ndo teriam uma opinido muitordaed ao afastamento da rodovia do
perimetro urbano araranguaense. Era claro, na ldad@ de muitos empresarios, que a
cidade dependia da rodovia para sobreviver, pagscer, para continuar a marcha do

progresso. Nas palavras de Alveri Aguiar de Sa:

Entdo Ararangua, além de esperar por isso, vairsaotto com o desvio. A gente
sente muito agora com a duplicacdo, que as caisamsito rapidas, quando vé ja
passou. Por que a pessoa vai fazer um desvio paea em Ararangud, vai fazer o
gue em Ararangua? Entdo passa direto, quando ¢deegda longe, estd em Tubardo
onde vai passar por dentro da cidade, por exeffiplo,

18 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2$i£07/2010.
187 Alveri Aguiar de S&. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2fi#1/2011.
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Era o temor de muitos que a rodovia deixasse @@opcionar 0 crescimento

econdmico que ela trouxe, principalmente desdegauvimentacdo na década de 1970.

Mas agora era outro momento, o discurso ambiensaicial parecia estar muito mais
forte, o bastante para enfrentar debates com gaanliscurso do progresso. Novamente,

Foucault vem nos dizer que:

O discurso ndo é simplesmente aquilo que manifestaculta) o desejo; é também
aquilo que é objeto do desejo; [...] 0 discurso @&implesmente aquilo que traduz
as lutas ou os sistemas de dominagdo, mas aquilgueo pelo que se luta, o poder
do qual nos queremos opéfar

E esse discurso passou a ser incorporado pelaagépua medida que esta era
informada e participava das reunifes. Foi outro tip poder que passou a operar na cidade,
que aparentemente nao privilegiou o econdémico. Airpdo desenrolar do movimento
“Desvio pela Vida”, o discurso em prol de uma melfoalidade de vida passou a vigorar na

cidade e foi disseminado a partir das varias ramidalizadas.

A primeira ocorreu em 1998, no Ténis Clube Arara@ndtsse ato tinha como interesse
disseminar na populacdo um maior conhecimento sobessunto, além de analisar as

alternativas viaveis para o desvio em Ararangua.

[...] nés fizemos um evento no Ténis Clube, [ddu 350 pessoas. Foi onde a gente
abriu a discussdo. Como eu tinha filmagens, fiz wd&do e apresentei as
enchentes, veio um cara de Florianopolis represdatap Estado... Fizemos a
apresentagdo das enchentes e do transtorno quvaaasbrimos o debate e ai todo
mundo falou, uns eram contra e outros a favor.d-tlo primeiro ato, em Julho de
1998. [...] Mas este evento, foi 0 primeiro eveaho Ararangua que tem um marco
histérico ndo s6 como da duplicacdo, mas comodilanid™.

18 FOUCAULT, Michel. .A ordem do discurso:aula inaugural no Collége de France, pronunciada ele
dezembro de 1970. 17.ed S&o Paulo: Loyola, 2008. p.
189 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2$i£07/2010.
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Segundo a historiadora Juliana Vamerlati, nessaide “foram apresentadas trés
alternativas de tracado: alternativa com desvimeste, alternativa com desvio ao leste e
alternativa com sistema binario”. Mas analisanddfilasagens da época e os debates, é
possivel perceber que existiam trés op¢des, masumen contemplava realmente o desvio
completo. As duas alternativas apresentada nadeuaiém da que seguia pelo leito original,
eram chamadas de sistema Binario. Ou seja, apenaspista seria desviada do tracado
original, a outra seguiria o leito antigo. E aialpista seria desviada era a diferenca das

opcOes, uma pelo Oeste da cidade e a outra pele. Les

Ainda sobre essa reunido, promovida pelo Conddiaicipal de Turismo da cidade
de Ararangua, era perceptivel que a opcdo escoltaleeria contemplar trés pontos
principais: resolver a interdicao do trafego da BR-por causa das cheias do rio Ararangua,
a construcdo de um segunda ponte no municipioilddao acesso ao perimetro urbano e
rural de Araranguad. Segundo o conselho, esses podgos levavam em conta o

desenvolvimento do turismo na regiao.

A reunido comecou com a presenca de autoridadmsneparticipacdo efetiva dos
presentes. No inicio, Tadeu Santos, que fazia phrt€ ONTUR, apresentou imagens da
enchente de 1995, a qual foi considerada uma desasaheias do rio Ararangua e acabou
fechando o trafego da rodovia por mais de uma semfgmanchetes de jornais e telejornais
nacionais e estaduais traziam Ararangua como aeidae tinha “ilhado” o Rio Grande do
Sul do resto do Brasil, tamanha a importancia @gadalovia. Capas e reportagens do Diério
Catarinense da época nos dao uma nocdo de comdia asbompanhava o0 acontecimento:
“Sul pede socorro™®, “Desespero em 19 municipid®® , “Queda de barreiras isola Sul do
Estado™® e “Situac&o se agrava em 37 municipidsTodas com um grande teor de tragédia
anunciavam que era uma das piores enchentes doesii0 anos. Por ser um fato
relevante, era uma das principais preocupacoesQ@NTOR a resolucdo do problema das
cheias na pista da rodovia na cidade, 0 que segumdmselho, denegria 0 nome da cidade
em cadeia nacional. Por esse motivo, este foirogiro ponto elencado na reunido de julho
de 1998 no Ténis Clube. ApGs a apresentacdo dassdadas opcdes, as autoridades que

faziam parte da mesa comecaram a apresentar adegpirente a situacdo imposta. Logo

1% gyl pede socorroDiario Catarinense (Florianépolis), 27/12/1995.

91 piario Especial. Diario Catarinense (Floriandpolis), 27/12/1995.

192 Queda de barreiras isola sul do Estaddiario Catarinense (Florianépolis), 29/12/1995.
193 Diario Especial. Diario Catarinense (Floriandpolis), 29/12/1995.
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apos esse periodo, foi aberto o momento de pati&gp dos presentes através do uso da
palavra ou de perguntas escritas.

Figura 20: Navegando na BR-101.
Fonte: Diario Catarinense, 28 de Dezembro de 195

Um dos discursos mais agressivos a qualquer dlteangue viabilizasse os desvios
foi do empresario Alveri de Sa, que fazia partengsa de autoridades e estava representando
as seguintes associacdes: ACIVA, CDL/AraranguaNDEPETRO. Além de afirmar que as
outras opcdes poderiam prejudicar seus negbécieempregos que gerava, dizia também que
a prépria cidade ia perder, poderia ser esquellasando nisso, ele utiliza 0 seu espago para
informar que ele e mais alguns representantestaadas como Rotary Clube, Lyons Clube,
CDL, UAMA, SINDIPETRO e o proprio prefeito municipdaviam se reunido nas
imedia¢cfes da sede da ACIVA e formulado uma carteedidio a qualquer tipo de desvio da

rodovia. O préprio Alveri pede para que esta sdmdpods sua explanacao, o que foi feito.

O documento terminou com as seguintes conclugiieseiro: A BR-101 provocara
um ganho econ6mico na cidade de Ararangua, segumdeito atual é o ideal para a

194 Biblioteca do Estado de Santa Catarina.
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duplicacdo. E por terceiro: “qualquer outro tracadoebe nosso repudid® A leitura do
documento constrangeu os convidados, jA que aqeelaido era apenas para discutir
abertamente qual seria a melhor alternativa paidaale, o que nao significava a autoridade

de nenhum dos integrantes da mesa em elencar armeedtxcluir as demais opc¢odes.

Apbés o momento do empresario Alveri Aguiar de f&&,convidado para falar o
representante da ONG Sécios da Natureza, profdesérCarlos. Este contraria a imposicéo
de Alveri e alega que o tracado atual poderia tramgores problemas para a cidade, além de
que o novo tracado poderia fazer prosperar comdaeglaomo Barranca e Volta do Silveira.

E assim a reunido foi acontecendo, em momentas gndm novo tracado falaram,
logo foram respondidos por representantes consrans desvios. O que se gostaria de frisar é
gue nesse momento a comunidade araranguaensendmdiaha uma nocéo exata do desvio,
tanto que as duas opc¢bes eram consideradas bjnémaspista continuaria no tracado atual
enguanto a outra desviaria o perimetro urbano lpdlm Oeste ou pelo lado Leste. Durante a
reunido, a alternativa que mais agradou a comueideala que desviava a cidade pelo Leste,
fazendo com que a rodovia ficasse mais préximadessos as praias Morro dos Conventos e
Arroio do Silva. Essa era considerada a alternativéstica, e possivelmente deixaria o

perimetro urbano da cidade limitado a Leste e aeQma rodovia.

Nessa reunido nem se cogitava como alternativaeat@p de desviar totalmente a
rodovia do perimetro urbano. Isso € presenciad@alasras de Dr. Ernani Palma Ribeiro ao
defender o leito atual , pois afirmava que em quelgima das opg¢des a rodovia continuaria a
dividir a cidade, diz: “até o mais correto seriaedique deveriamos tirar a BR de dentro da
cidade, mas sabemos que isso é inviavel e economita nio nos interes$®’ Ao encerrar
da reunido, ficou indicado o DNER/Tubardo, respesisgelo trecho de Ararangua, nao
estava fornecendo atencédo as intencfes da comenigadrarangua, pois havia se recusado
a participar de tal reunido e também haviam negadmermissdo de que as empresas

responsaveis pela obra viessem patrticipar.

Mas os envolvidos com a reunidao no Ténis Clubed®ixariam a idéia morrer. Apés
o0 momento do grande encontro entre varios reprasist da sociedade, em agosto de 1998,

passaram a procurar uma maior organizagcao paravonmioto. Em reuniées menores, onde

19°REUNIOES do movimento “Desvio pela Vida”. Tadeu ®anArarangué: 1998. 2 videocassete (120 min)
VHS, son., color.
1% REUNIOES do movimento “Desvio pela Vida”. Taden®a. Ararangud: 1998. 2 videocassete (120 min)
VHS, son., color.
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contavam apenas representantes das entidades idagodvcidadéos interessados na causa,
comecaram a definir os objetivos. Uma das primeeasioes que determinou alguns pontos
importantes para o movimento foi no inicio de 199§9ando as entidades interessadas no
novo tracado se uniram para tentar entrar em ursec@o em relacdo ao tracado defendido,

visto que o outro grupo parecia apresentar um numeior de argumentos.

Nas gravacdes dessa reunido, é possivel percepezoaupacido das entidades em
buscar uma maior organizacdo e 0S meios para agnsgy maior niamero de entidades
representativas, logo o objetivo era fortalecer avimento. Nessa reunido também ficou
decido que o desvio deveria ser feito com as disiasppelo lado Oeste, j4 que pelo lado
Leste proporcionaria maiores problemas ambiergaiso que também foi comentado que ja
existia um projeto para a constru¢cado naquele ldaabdovia estadual interpraias. O sistema
binario também foi descartado nessa reunido, pstis ®io deixaria de manter a cidade
segregada, ou seja, ficou acordado entdo que mailt&a mais viavel para os anseios da
cidade seria o0 desvio oeste. Para os presentesuniio, ficou a incerteza de que a questao
ja estivesse resolvida pelo DNER, e que a decig@drdente seria revertida nas Audiéncias
Pulblicas. Por isso, a determinacdo era tornar oimamto amplo, com uma maior

participacéo dos jovens e tentar entrar em cogtatoo banco financiador da obra.

Analisando as gravacfes audiovisuais da reunidderpos perceber a presenca de
algumas entidades como a Associacdo de Arquiteteisgenheiros de Ararangué (AESC),
Ordem dos Advogados do Brasil, seccdo Ararangu@jP8indicato dos Trabalhadores em
Educacdo de Aru/SC (SINTE) e Unido das AssociagesMoradores de Ararangua
(UAMA). A partir disso “elaboraram um primeiro douento que colocou a alternativa oeste
como a melhor das opc¢des para Ararangua e regidono@mento foi denominado
Movimento Pré-Ararangud — Desvio Oeste aindeDesvio pela Vida'™”.

O movimento comecou a ganhar organizacdo e vdabié. A proposta foi
conscientizar o maior nimero de pessoas e agregagrande numero de organizacfes da
sociedade. Mas tal tarefa ndo seria facil, peladivmoque também existiam outras

organizacdes com proposta contraria, de que a m@dRguisse no leito atual. Sobre o

197 SANTOS, Juliana VamerlatiAtuacdo de uma organizacdo nao-governamental na lt pela
conscientizacao e preservacdo ambiental no sul darffa Catarina. 2003. 72 f. Trabalho de Conclusédo de
Curso (Graduacdo em Histéria) — Universidade Féder&anta Catarina — Florianopolis. p.54.
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crescimento do movimento em meio as varias entglddecidade, Tadeu Santos comentou

que:

[...] eles ficaram sé na ACIVA, na CDL, o seu Alyejue era o dono dos Postos, o
seu irmao, que é engenheiro 14 em Tubardo do DNERssoal da Empresa Unido
qgue tem uma associacgao do [...]. Eles ficaram ewpoentidades, contra 49. S6 que
estas cinco, em termos de poder econémico eranmo matores. Além disso eles

tinham o apoio do Primo, o prefeito na época, dan&@a de Vereadores, do

Governador, do Deputado Mota que também era a &auan Deputado Fedetd

Mediante essa situacdo, 0 movimento alegava asiais vantagens do desvio para a
cidade de Ararangud. De acordo com Vamerlati, estagriam organizadas em quatro

aspectos: ambiental, seguranca, expansdo urbaneusid. De forma resumida ela explica:

[...] aspecto ambientalsegundo o RIMA o contorno rodoviario urbano em
Ararangua, isto €, o desvio oeste, é apontado cansmlugdo mais vantajosa
ambientalmente, pois 0 maior valor de ruido na vidé no trecho de Ararangua,
além da poluicdo do ar quando ocorre a intensig@dBuxo de veiculos pesados;
aspecto segurangase a super rodovia passar pelo perimetro urbaasianara
inseguranca aos pedestres que irdo atravessar aviapgrincipalmente, aos
estudantes do Colégio Maria Garcia Pessi que estdidado proximo a rodovia, e
também o risco de acidentes com cargas toxicaserinetro urbano, que com o
desvio eliminaria esta possibilidadgspecto expansdo urbaneom o desvio sera
necessario a construcado de uma nova ponte parangu, pois existe somente
uma e assim atenderia 0 plano de expansao urbamaudi@ipio; aspecto custo
neste aspecto ha controvérsias, mas segundo irfdemaextra-oficiais que o
movimento obteve, o custo pelo desvio oeste seféior porque ndo precisaria de
elevados, viadutos e passarelas como no tracadp aitre outros aspectd%

Portanto, 0 movimento pro-desvio oeste estavaflbadamentado, era 0 momento de
divulgar as ideias, conseguir chamar a atencdoodaumidade e, no minimo, tentar uma
mudanca no projeto inicial. Como o assunto estavanglo certa polémica na cidade, a Radio
Ararangua AM resolveu dar voz aos envolvidos nobaties. O programa especial foi
realizado em frente ao Hotel Becker, as margen®davia BR-101, no trevo de entrada da
cidade. Foram convidados representantes dos dius,lenas segundo Tadeu Santos:

1% Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2$i£07/2010.
19 SANTOS, op. cit p. 54



104

A radio nos convidou, mas ja estava num clima nteiso, bem pesado. Pois
estavam defendendo que fosse por dentro, sen&ali@aracom Ararangud. Nisso eu
estava com receio de ir e lutar pelo desvio, psiavam usando aquele argumento
gue ainda se usa: que tu vai acabar com a geracéividas, de empregos. Que se
tirasse a BR daqui Ararangud ia morrer como Samtd#o da Patrulha 14 perto de

Porto Alegre que perdeu néo sei o que... Eles davenexemplos assim.

Como seu grupo estava em representatividade manbaram melhor atrasar sua

chegada ao programa.

Dai eu e 0 Tomaz, que é da ONG, fomos na Beir&Rimlocamos o carro ali perto
do Nego Ivo, proximo a cabeceira da ponte. Ficaatiaghando para |4 e escutando
o radio, e todo mundo malhando o pau. Ai eram 9h3frase 10 h e chegou o seu
Gerci Pascoali, da Pagé: “Nao, eu mudei de idgaraasou a favor desta ONG ai e
tal”. Ligaram para o Leodegar Tisckoski, que nacépera Secretario do Amin,

Secretério de Obras, e o Leodegar Tickoski: “néenitamente por fora da cidade é
melhor”. Ai entdo, pegamos o carro e fomos até d&mos nossa entrevista. E ai
comecou a vir mais ade<dd

Para Tadeu Santos, foi esse ato que encorajeavadvidos com 0 movimento proé-
desvio para iniciar uma campanha mais “agressis@i) manifestacdes publicas, interacao
com os bancos financiadores e participacao efei@saudiéncias publicas. Esse programa,
qgue tinha como apresentador o radialista Saulo Btdhfoi manchete do periédico diario
Jornal da Manha, de Cricidma. No dia 20 de mai©3$89 ele repercutiu os debates através da
sua reportagem. Segundo o jornal: “o Secretaridrdasporte e Obras do Estado, Leodegar
Tiscoski, esteve presente ao encontro, mas naauempiniao clara sobre o assunto. Tiscoski
apenas comentou tecnicamente a obra como engeehdéputado federal [..4*

Além disso, o jornal trouxe detalhadamente a caigao dos dois grupos:

20 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
21| iderancas se mobilizam pela BR-101lornal da Manha (Criciima), 20/05/1999.
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A ideia do desvio Oeste é defendida pela Associggdarquitetos e Engenheiros
do Extremo Sul Catarinense, Conselho Municipal deésmo, Organizacdo N&o-
Governamental Sécios da Natureza, Ordem dos adwegdd Brasil (OAB),
Sindicato dos Trabalhadores em Educacdo e Uniad\sisaciacdes de Moradores
de Araranguda. Contrarios a essa ideia, segundopoesério Alveri Aguiar de S4,
estdo o Sindipetro, a Associacdo Comercial e Indlsio Vale (ACIVA), a Camara
dos Dirigentes Logistas (CDL), e a Prefeitura Mipdtde Ararangu&>

Interessante que ai outra opc¢éo j& havia caidaeguma, era a questdo do enorme
viaduto que cruzaria a maior parte do perimetranwbda cidade. Segundo o jornal, “um
consenso apareceu entre todas as diversidadesercdio de construir um elevado na area
urbana em que a rodovia atinge foi descartada.vid@fparente seriam 0S custos e 0S poucos
beneficios®*® Falando em altos custos, esse era um dos matlegados pelo grupo que
defendia a ndo mudanca no tracado da rodovia. DEl@acom Cecilia de Sa Guesser, “a
duplicacéo tem que ser feita no lugar em que af&hoje. Tem que se pensar nos custos. O

governo nao tem dinheiro e ja existe uma estryiroata™®*

Um grande ato em defesa do desvio foi realizaddiad3 de setembro de 1999. O
local foi o trevo de acesso a cidade, onde milhdegsessoas fecharam a rodovia BR-101 por
30 min. A midia estadual e regional acompanhou @ dando grande visibilidade ao
movimento.

$DESVIO EVIA /ﬁ
o, V;sozazfs;:.i:,&c 7L

Figura 21: Protesto na BR-101 em Ararangua.
Fonte: Diario Catarinense, 04 de Setembro de 899

292 Desvio divide opiniesJornal da Manha (Criciima), 20/05/1999.

203| jderancas se mobilizam pela BR-101lornal da Manha (Cricitima), 20/05/1999.
294 Opinides. Jornal da Manha (Cricitima), 20/05/1999.

2% Biblioteca do Estado de Santa Catarina.
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J& no dia 03 de setembro ao meio-dia, durante malloio Almoco da regido de

Criciima, o comentarista politico Adelor Lessa x®was primeiras informacdes sobre o

protesto, aparentemente sendo favoravel ao desvio.

O tracado original proposto divide a cidade e wangrometer seu crescimento, pois
o0 viaduto ndo possibilitara acessos laterais. @idegio se afasta ao maximo 900 m
do ponto local, possibilita um melhor trafego, rnficide a cidade e possibilita um
crescimento urbano além de proporcionar maior segaras pessdas

No dia 04 de setembro de 1999, o jornal Diario @aase trouxe duas paginas no

inicio do jornal noticiando a manifestacao. Alérssdi, fotos e a opinido dos principais lideres

do movimento, além de explicar o caso.

O quildmetro 412 da BR-101, no bairro Cidade Adtian, Ararangud, no extremo Sul
do estado, foi o local para o protesto que reumiica de 1,5 mil pessoas e
interrompeu o transito na rodovia durante 45 misutmtem pela manha.
Ambientalistas, estudantes, sindicalistas e moesjajue residem as margens da
rodovia, invadiram os dois lados da pista entreewct de acesso a cidade e a ponte
do rio Ararangua das 10h 15min as 11h. Formaraffilae de veiculos de 10
quildmetros de extensdo nos dois sentidos da radewas nenhum acidente foi
registradd”’.

O protesto tinha como objetivo conscientizar aytagfio, além de chamar a atencéo e

pressionar a autoridades para a causa do movimde&mo assim, por ser em uma véspera

de feriado prolongado, o congestionamento aumestnsideravelmente, o que for¢cou o ato a

durar apenas 45min, o estipulado seria por um geride uma hora. Além disso, a

impaciéncia dos motoristas também pressionou aigabdoviaria a tomar tal decisdo. Tadeu

Santos, que participou do protesto, lembra quehdmos a BR com autorizacdo da policia

rodoviaria. Distribuimos panfletos, temos fotos sdijs os colégios nos apoiando,

principalmente o Maria Garcia Pessi, que seriarsppgudicado, pois o colégio ia ficar de

2% ADELOR Lessa no Jornal do Almoco, 03/09/1999. TeSantos. Ararangué: 1999. 1 videocassete (10 min)

VHS, son, color.

27 protesto fecha a BR-101 na regido Sul do Estadbiario Catarinense (Floriandpolis), 04/09/1999.
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frente para a entrada principal da cid&ffe1sso ajudou a dar um grande volume de pessoas

na manifestagao.

Figura 22: Manifestacao na BR-101 em Ararangua.
Fonte: Diario Catarinense, 04 de Setembro de 1899

Os alunos das escolas compareceram em peso,pptmente os da escola Maria
Garcia Pessi. Durante o ato, foi apresentada uigetpatral e outras apresentacdes musicais.
Nas fotografias publicadas pelo jornal Diario Caemse, vemos o grande numero de jovens
e estudantes. Bem provavel que o apoio do SINTBateajudado na sensibilizacdo dos
alunos. Mas existem algumas auséncias no textouenagyesenta o grupo oposto ao desvio.
Apenas trés entidades sdo apresentadas, o Simdjsp&DL e o Lyons Clube. Percebemos a
auséncia da Prefeitura Municipal e também da ACI¥Atidades que inicialmente foram

contrarias.

28 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
299 Biblioteca do Estado de Santa Catarina.
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Trés entidades do municipio séo contrarias a madanctrajeto da duplicagdo da
BR-101: Camara de Dirigentes Lojistas (CDL), Ly&@isbe Centro e Sindicato do
Comércio Varejista dos Derivados de Petréleo detaS@atarina (Sindispetro),
Regional Sui*’.

E possivel que a Prefeitura tenha deixado de pgiel® fato de o movimento ter
adquirido enorme proporc¢do publica, e seria umdggroblema politico em caso de futuras
eleicdes. Os politicos, pensando em nado se indsparqualquer um dos lados, preferiram
ausentar-se do debate. Essa foi a versdo quasenguéme entre todos 0s entrevistados
quando eram perguntados sobre a participacédo dikg® nos debates. Percebe-se que no
inicio eles até apareceram defendendo uma opc¢é®,cora o passar do tempo, com 0
crescimento do movimento, eles vao se ausentargldisizussdes, pelos menos “em frente as

cortinas”.

E ndo foram somente os politicos que mudaram guiages. Muitas entidades e até
mesmo comerciantes que inicialmente eram contra@adodesvio, passam a apoia-lo. Tadeu
cita como Evalti Beker, o proprietario de um hotel trevo de entrada da cidade, foi
convencido: “O seu Becker no comeco era contrgveato de 1998 eles estavam com um pé
atrds. Ai um dia eu fui jantar 14 e ele chegoumertconversamos. Eu disse: [...] eles vao
passar por cima e quando ver, cadé o Becker? Afawr para o nosso favoilPortanto, a
proposta do leito atual ja ndo era um consens@ ¢ottos os comerciantes localizados as
margens da rodovia. Outro que também acabou mudsmadpinido foi o entédo vice-prefeito
Mariano Mazuco, proprietario de postos no trechoratiovia em Ararangua. O préprio

Mariano Mazuco comentou:

Bem no inicio do projeto da duplicacdo, eu imagingue o leito atual seria a
melhor solugdo. Posteriormente eu resolvi consdiég engenheiros de estradas e
de solucdes de cidades, entdo eu até paguei estaltep porque ndo se tratava de
uma opinido de uma pessoa isolada, mas sim de eerpwefeito. Nao poderia dar
uma opinido que ndo fosse apoiada em alguma dersdp uma referéncia técnica.
E todos os dois me disseram o seguinte: “olha, re@aAgua conseguir o desvio
oeste, vai ser muito bom para a cidade. Essa éllmn®plucdo.” A partir dai eu
mudei, e comecei a apoiar o grupo que defendisvia@eeste ou uma outra solugédo
que passasse pelas entidates

21%Trés entidades sdo contrarias as mudancaBiario Catarinense (Florianépolis), 04/09/1999.
1 Mariano Mazzuco Neto.Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup3di#3/2011.
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O movimento passou a contar cada vez mais cono amimuitos que depois de
analisar bem a proposta, acabaram acreditando dasvio seria a melhor alternativa para a
cidade. Até mesmo entidades passaram a mudar déi@pUma dela € a préopria ACIVA,
que em 1998 foi citada pelo préprio Alveri S& conmoa das entidades que ajudou a assinar

uma carta de repudio contra qualquer alternatikeado leito inicial da rodovia.

Segundo informacdes de Alveri Aguiar de Sa, a ALIpromoveu uma votacao
interna para decidir qual proposta defenderia. “feiia uma votacdo la na Associacdo
Comercial, de quarenta e poucas pessoas. SO ursedaram favoraveis [a proposta do leito
atual]. [...] eu faco parte, mas fui voto venciddaeer o qué?”. Ele continuou falando do

apoio que recebeu:

Naquela época estava eu a Savepe com o Murilogfaifera ndo se manifestou, a

gente insistiu muito, mas a prefeitura ndo se meatfi. Algumas entidades de

classe que a gente pertencia como o0 Lyons e a QiHna@eram e estavam junto
12

conosc4™.

Alveri era considerado um dos lideres, mesmo peaan apoio da ACIVA, que
passaria agora a ajudar na lideranca do movimelesvio pela Vida”, continuou
determinado em seguir até as Ultimas com sua pEpdss ndo estava sozinho, junto dele
estava 0 apoio de duas entidades com quem tinlgramde vinculo: o Sindipetro e o Lyons,
além da CDL de Ararangua, que tinha o receio deogoemércio do centro da cidade fosse

prejudicado.

Evandro Scaine, entdo presidente da CDL, em estee\do Diério Catarinense

argumentou:

Se houver mesmo a modificacdo, centenas de pepeodardo seus empregos, ja
que o fluxo de turistas e o volume de compras euegemente sera drasticamente
reduzido. [...] Ndo somos contra as outras entsladstamos apenas defendendo
nossa posicdo. A discussao é saud&tel

212 Alveri Aguiar de S4. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2#i£01/2011.
23 Trés entidades séo contrérias &s mudancaBiario Catarinense (Florianépolis), 04/09/1999.
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Mas o que os jornais deixaram de comentar € que @sf0 tinha um apoio
importante ndo oficial. Era da Secretaria do DNEEsponsavel por todo o trecho Sul,
localizada na cidade de Tubardo. Essa se mostaweakel ao leito atual por varios motivos.

O engenheiro responsavel, um araranguaense, Agakjular S comentou:

Em Ararangua, o desvio é o Unico que tem em todapdicacdo. O Unico que foi
feito. Pois o pessoal achou que ndo deveria seaidéeve este movimento e tinha
uma orientagdo do IBAMA para ndo fazer desvio, @déa nao impactar areas
virgens como é o caso de la. Mas o movimento fatorwrganizado, eles acharam
gue era melhor, que ia causar problema para aeidaal a populagdo, algumas
liderancas que tinham la e umas ONG'’s, essa cuika t

O engenheiro continuou argumentando, que era @ (g toda a duplicacdo. Nem
em cidades maiores, como 0 caso de Tubardo, ondelavia também passa junto ao

perimetro urbano da cidade, foi proposta alteragdporojetos.

Por exemplo, Tubaréo é quase o dobro [da populacésia sendo cortada, e la esta
praticamente tangenciando a cidade, pois ela fida pro lado esquerdo. [...] O
Plano Funcional era todo por dentro. A intengddf@&ar um elevado que pegasse a
ponte do rio, e 0 acesso seria por ali mesmo. N&daria a entrada, pois a entrada
seria por ali mesmo, pois ja existe 0 acesso porSal que passaria por cima.
Passando a ponte, teria um viaduto que subia ertefe® Becker, por ali e depois
continuava do mesmo jeito. Era basicament&i$so

Outro argumento contra o0 desvio usado pelos tésnimo DNER e também pelas
entidades era a questdo do alto custo da obra, ¢@rfd mencionado. Mas uma grande
polémica, como serd analisada mais adiante, enastap de que Avani Aguiar de Sa é irmao
de Alveri Aguiar de Sa. E isso poderia ser um dosivos da simpatia do 6rgao federal pela
obra no leito original. Mas Alveri reforca que narge aproveitou da posi¢cdo de seu irmao

para beneficiar seu grupo.

214 Avani Aguiar de S4.Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupif3/2011.
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O meu irmao, que é Engenheiro no DNIT, achou unurdies mas como ele é
técnico, faz o que a comunidade achou melhor. Emento algum ele opinou, até
porque nds temos certa ética, mesmo sendo meu mé&@aia me aproveitar disso.
NO6s ndo nos aproveitamos disso. Mas ele entendéquen absurdo, mas ele ndo
podia opinar. Mesmo sendo irmdos, mas nessas coEasla para misturar. As
informagdes que a gente tinha era legal como qerloutrd™.

Portanto, os dois grupos estavam bem articuladogudahto o movimento “Pro-
Ararangua — Desvio pela Vida” fundamentava-se aadg representatividade das entidades
presentes, pautava-se em questdes socioambieataisuma melhor qualidade de vida, o
grupo a favor do tracado original fundamentavareeqeestdes econémicas e contava com
um apoio de peso politico ndo declarado, além ddouta poder aquisitivo, da simpatia do
DNER pelo tragado original e, mais adiante, do @plois agricultores.

O ano era 1999, na regido Norte a duplicacao tgv@sa fase das obras. Ao Sul,
discutiam o projeto e o financiamento da obra. Tiedava a crer que apds a conclusdo do
trecho Norte, seria a vez da regido Sul de Sart@i@a ser contemplada.

Ao fim desse ano, o grande assunto que repencatiaidia foi o “bug do milénio”, no
gual os programas de computadores, ndo preparadaseptrar no novo milénio, poderiam
retroceder para os anos 1900, fazendo com quesrwarnitpresas, negocios e governos fossem
prejudicados. Era o0 medo de que a tecnologia pmderioltar contra a sociedade, o que nao
ocorreu. Poucos foram 0s casos registrados sobbéepras nos computadores nos primeiros
dias do ano 2000. Além disso, a tecnologia, poiondels computadores e da internet, viria
auxiliar em muito o movimento “Pro-Ararangua — Degvela Vida”. Ela realmente encurtou
as distancias e proporcionou uma maior interacde eas pessoas, empresas, 0rgaos do

governo.

Assim como a inovacgao tecnoldgica trouxe uma gramteensdo para a sociedade em
geral quanto ao desenvolvimento dos anos 2000taetaém se transformou numa grande
ferramenta para o0 movimento, nesta que seria andagaimais acirrada etapa dos debates em

torno da duplicagédo da BR-101 em Ararangua.

215 Alveri Aguiar de S4. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2#i£01/2011.
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2.2 Rodovia da discordia: desdobramentos em tornoadduplicacdo da BR-101 em
Ararangua.

O ano 2000 foi um dos mais movimentados para wshados com a duplicacdo da
rodovia na cidade de Ararangua. Tanto setores deer@o Federal, como Ministério dos
Transportes, o IBAMA, o DNER quanto instituicbesemmacionais como o BID e o banco
japonés Eximbank frequentaram os debates. Comijdnéncionado, durante uma das
primeiras reunides do grupo pré-desvio, no inidado de 1999, uma das opc¢des seria entrar
em contato com o 6rgdo financiador da obra, o BB marco de 2000, Tadeu Santos

executa tal tarefa e entra em contato com o Barteoaimericano de Desenvolvimento:

Entdo eu mandei um e-mail para o BID em portugugsdjzendo que 49 entidades
estavam contra o projeto, pois causaria impactdsiesmais, sociais e segregacao
social, econbémica, falei das enchentes e tal..s Doi trés dias depois apareceu
resposta. Um brasileiro 1& de Washington, um tdlue Miglino, que leu e mandou
resposta dizendo que: “o Banco se preocupava cocoragnidades afetadas pelas
suas obras, e que uma missao viria para Ararargjuélag o caso”. SO isso, mas ja
foi o suficiente.

Entretanto, a resposta efetiva ndo foi tdo rapldaleu conta ainda que esperaram
quase um més e nenhuma atitude efetiva foi encaa@nhEntdo mandaram outro e-mail

pressionando:

“vocés vao vir ou ndo vao vir?”. Ai o cara: “6 riGmmos daqui a trés meses”, e ai
marcaram a data. E ai o préprio DNER fazia contateosco de Brasilia: “6 o
pessoal do BID ta indo ai, e querem falar com Vod&isa gente sentiu que pesou o
negécio, porque o Ministério dos Transportes meuljgité daqui de Floriandpolis e
era para nés nos preparar

Essa realmente tinha sido uma grande jogada doammeato “Desvio pela Vida”, ja

gue o DNER néo era favoravel a proposta do depvézjsaram ir direto a quem financiaria a

21 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
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obra. E segundo comentou o préprio brasileiro qabathava no BID, este tinha uma

preocupagédo com as comunidades afetadas por suass ob

Realmente a presenca de representantes do BICE&iahibank em Araranguda trouxe
um grande animo para o movimento, ja que eles ggesenciariam os problemas elencados
por parte da sociedade araranguaense. Sem falap@&@ussao que teria em todo estado essa
visita a uma cidade do interior. Isso comprovouaugde envolvimento das pessoas com a
causa. Se anteriormente comentou-se que o emprégaeri de Aguiar Sa levaria o debate
até as ultimas por realmente acreditar que a posigd&eu grupo era a melhor para a cidade,
0s integrantes do movimento “pré-Ararangua — Despeda Vida” também estavam
comprometidos em levar sua proposta até o finajoAdue foi muito mencionado nas
primeiras reunifes, ainda em 1999, era que casogestio nao fosse aceita, teriam o
sentimento de ao menos ter tenfaddCom a missdo do BID organizada para visitar adsd
era 0 momento de aproveitar tal situacao para gonsapoio das instituicdes internacionais.

Dez dias antes da visita, o Jornal da Manha jd@ava que a comisséao internacional
visitaria a cidade, mas “antes de aterrissar entaSaatarina, o grupo vai ao Rio de Janeiro,
no Instituto Militar de Engenharia (IME), que fasponsavel pela execucdo do Estudo de
Impacto Ambiental (EIA) e pelo Relatério de Impadimbiental (Rima)”. O jornal comentou
também que além de Ararangua, a missao visitacidaale de Laguna, que era considerado
outro ponto polémico. O texto do jornal citou airplee “o resultado da conversa pode mudar

o futuro da obra?®

Na segunda-feira, dia 20 de marco de 2000, o ljddio Catarinense trouxe a

seguinte nota:

Representantes do Banco Interamericano de Des@émenlio (BID) participam
hoje, a partir das 16 horas, no Ararangua Ténibelno Centro, da discusséo sobre
o tracado da duplicagcdo da BR-101 no Sul do Estadd.Representantes da
principal instituicdo financiadora da obra devemviouas justificativas de
ambientalistas, técnicos e empresétibs

2I"REUNIOES do movimento “Desvio pela Vida”. Tademn®a. Ararangué: 1998. 2 videocassete (120 min)
VHS, son., color.

28B|D analisa projeto da duplicacdo da 101Jornal da Manhé (Criciiima), 10/03/2000.

219 Duplicacéo da BR no Sul em Debateiario Catarinense (Floriandpolis), 20/03/2000.
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Durante aquela segunda-feira, a cidade de Araranggebeu a presenca de uma
comitiva formada por representantes de duas immpeda instituicbes financeiras
internacionais. Realmente foi um acontecimento frppaa a cidade. Junto da comitiva e dos
representantes do movimento, estavam represen@mtBNER e de empreiteiras, além de

toda a imprensa local e estadual, que acompanlisad@soobramentos dos fatos.

Figura 23: Comitiva do BID vistoriando a BR-101 em Ararangua.
Fonte: Jornal da Manh4, 21 de marco de 2600

O periodo da tarde no dia 20 de mar¢co de 2000 fniimentado em Ararangua. A
comitiva veio de énibus e:

220 Bjblioteca da Universidade do Extremo Sul Catariee(UNESC).
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Pararam ali na Reserva do Maracaja, e ai eu egalitpu primeiro problema é este
agui, eles estdo passando em cima da Reservagmteaquer que seja 100 m para
la”, [...] ai depois paramos ali na Familia Caroe@les estavam em 20 pessoas mais
ou menos [...]. Al a gente falou isso: “olha, atgeméo quer, nossa proposta é que
passe por aqui, aqui pegue a direita e ndo va dessdo da ponte, e depois dali vai
sair la na Balanca”. Depois paramos o dnibus lArasanguaengé’, e ai a gente foi
mostrar onde seria a entrada de Ararangua se dogdieada por dentro. Fomos até
& na rua do Maria Garcia Pessi, onde tinha a RanBeneus, eu disse: “eles
querem fazer aqui o trevo principal, e esta ruaalégio Maria Garcia Pessi € uma
rua, como que a entrada principal de Ararangua, ltpje é uma avenida, [e
conhecida como] cidade das avenidas desde 1888&8ladead tal engenheiro
Mesquita, [...] vao ter que indenizar, véo ter geenolir o colégio. Ou demolir do
outro lado, que esta cheio de prédios... ndo temoca entrada da cidade ser

aqui"222.

Entdo, a comitiva que pela manhd esteve na cidadéaguna e presenciou o
problema do aterro no estreito que separa as ladmdmarui e de Santo Antdnio, agora

estava em Ararangua e Maracaja para presenciaassproblemas na regido.

Contrariando o que tinha anunciado dias atras,reallada Manha de Criciima, ao
explicar o fato, disse o seguinte em seu texta:Uifioa visita técnica, sem poder de decisao”.
E na mesma reportagem comentou a visita, além zir fam panorama na divisdo de

opinides:

Os 15 integrantes do banco ouviram as argumentagdgsem prefere a duplicacéo
pelo desvio Oeste e de quem a quer no leito dgalm lado, para a obra paralela,
a ancora é o desenvolvimento econémico. Do ouBt & qualidade de vida. As
teses ndo bastaram, e os integrantes do grupoveesmol verificar de perto a

situacdo. [...] O especialista ambiental do BIDizLMiglino, garantiu que tentardo

considerar ao maximo as preocupagcdes das entidatiesomunidadé’

Apos a visita em alguns pontos da rodovia, a éeange dirigiu para o Centro de
Ararangua, onde foi realizada uma reunido no AguanTénis Clube. O jornal Diéario

Catarinense também trouxe informacdes sobre ogataipalmente sobre a reunido:

221 Concessionaria de automéveis instalada no trevaral@ngua.
222 Tadeu Santos Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
22 BID n&o apresenta solucdo para a BR-10Jornal da Manha (Criciima), 21/03/2000.
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Cem pessoas participaram do encontro. Os represestalo Banco receberam
documentos de entidades que preferem a manutemncatud caminho e das que
preferem a o desvio. Durante a visita, os técnilmBID percorreram alguns pontos
do tracado atu&*

A grande esperanca de todos era que a visita dgBé#Bibilitasse uma decisao frente
ao impasse. Pensando nisso, percebem-se alguxas éacartazes nas fotos dos jornais, em
um deles tinha a seguinte frase: “BID, vocé podadit&. Além de esperanca, pode-se dizer
gue era também uma espécie de pressao, pois @@anbdecimento de todos que a opinidao

formada pelo Banco provavelmente influenciaria@sd® final.

Figura 24: Faixa “BID, vocé pode decidir”, esperanca ou pre3sa
Fonte: Jornal da Manh4, 21 de Marco de 2600

Considerada uma novela pela midia regional, ositdebem torno da duplicacdo
ficaram mais acirrados também pelo fato de queod2@00 contava com eleicdes municipais.
Pensando em resolver o caso, até mesmo um plebisaiticipal foi cogitado. O Jornal da

Manh& mencionou essa alternativa em uma de suatagens.

24 Tracado da 101 no sul é debatiddDiario Catarinense (Florianépolis), 21/03/2000
225 Bjblioteca da Universidade do Extremo Sul Catariee(UNESC).
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O prefeito Primo Menegalli, que até pouco tempawesem cima do muro, parece
gue vai usar o instrumento que oficialmente poddana localizag&do da duplicagéo.
O plebiscito proposto pelo DNER em funcéo das déecias de opinifes pode sair
do mundo das ideias.

Junto a isso, o texto ainda ressaltou uma opipddidica ao dizer que “integrante do
movimento Pro-Ararangud [...] acredita que o plalessera uma maquina eleitoreira em
época de eleicdd™ Tal ideia é formulada pelo fato de que como o mevitn era composto
por 49 entidades representativas da sociedadengter@nse, era visto que a maioria estava de
acordo com o movimento, sendo, neste caso, desdeicea realizacdo da consulta popular.

Afinal, o plebiscito acabou ndo ocorrendo.

Mas outras questdes politicas também fizeram plmtedebates durante o ano 2000.
Muitos eram divulgados nas opinides de comentarigtditicos como Adelor Lessa e Ana

Minosso, da imprensa de Criciima.

Um dos mais detalhados foi feito pela comentamMsta Minosso, a qual faz uma
grande analise politica do caso, que envolvia weda de troca de favores desde o Ministro
dos Transportes até politicos e empresarios daleidala coloca um titulo bem sugestivo,
chamando-o de “Os bastidores da 101", ou seja,eonguita gente ndo via. Ana Minosso

descreve assim o panorama de troca de favores:

Depois que o ministro Eliseu Padilha mandou o ftefde Ararangua, Primo

Menegalli, abafar o movimento de duplicacdo pelevite Oeste, muitas pessoas
resolveram lembrar o porqué da insisténcia de algquntracado atual. [...] Para
encurtar, Mota deve favores para Alveri de S&, RoliRibas para Mota. Avani quer
contentar o irmdo. Um por todos e todos pela dagdio no meio da cidade.
Deputado Edinho Bez (PMDB) cochicha para o ministadilha e ele decreta:
duplicac&o pelo leito atual. Caso contrario corrisco de nédo s&fr.

Esse jogo politico analisado pela comentaristatipalipouco vinha a tona. Mas
realmente 0 que a fez comentar sobre o0 assunt@ foustrada tentativa em abafar o
movimento, promovida pelo ministro dos transportegseu Padilha. Este, de forma

228 p|ebiscito serd votado em AbrilJornal da Manha (Cricitima), 10/03/2000
221 0s bastidores da 101Jornal da Manh4 (Criciima), 31/03/2000
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autoritéria, simplesmente tratou o assunto conferetica, como neste trecho: “[A] afirmacao
do ministro dos transportes, Eliseu Padilha, cayarantia de que a duplicacdo sera feita pelo
leito atual, e ndo pelo desvio a direita de queatietya no sentido Norte/Sul, como € a segunda
opcao™?®

Em outros momentos, o préprio ministro atribuiu atraso na duplicacdo ao
movimento “Desvio pela Vida”, em Ararangud, powoigsadeu Santos ao comentar sobre as
declaracdes do responsavel pelo Ministério dosspa@mes ressaltotip cara simplesmente

humilhou 0 movimento, ndo s6 a ONG, mas todo o mewto social??®.

Além do ministro, outros representantes do Ministdos Transportes fizeram coro a
pressdo. O Jornal da Manhd, de 27 de abril de 20f)fxe a declaracdo de Carlos Laselva:
“Se 0 BID aceitar, duplica o lote sete e passa patez. O oito e 0 nove, em Ararangud, nao
faz”. Portanto, na visdo de Laselva, a cidade d@aligua corria o risco de possuir o Unico
trecho ndo duplicado da rodovia em todo o Sul desiBrRealmente seria um duro golpe a
imagem da cidade e as suas aspiracdes de buscarmaoa visibilidade turistica e
econdmica. Mas outra declaracdo que também tevercio de pressionar o movimento foi
do chefe do DNER em Santa Catarina, Roberto Rdhas procurou culpar o movimento por
um cancelamento geral nas obras do trecho Suha8diver consenso e o BID n&o aceitar as

divergéncias, néo sa&r.

Apbs a visita da missao do BID, o banco determipoel 0 DNER fizesse um projeto
de duplicacdo e um Estudo de Impacto Ambiental JEp&lo desvio Oeste. Para o
movimento, ja era uma passo a frente, pois agadar@oser comprovado tecnicamente que
sua opcéo era a melhor escolha. O Jornal da Maotiéion esse fato no dia 13 de abril de
2000:

A misséo do Banco Interamericano de DesenvolviméBiid), que visitou a regido
h& cerca de um més, determinou que o DepartamentBsttadas de Rodagem
(DNER) desenvolva o projeto e o Estudo de Impacatbiental do desvio Oeste da
duplicacdo da BR-101, em Araranéf}é

228 BID analisa projeto da duplicacéo da 101Jornal da Manh4 (Criciiima), 10/03/2000
22 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.

230 Obra pode nao ser feitaJornal da Manha (Criciima), 27/04/2000

Z1BID quer projeto pelo desvio Oeste da 10Tlornal da Manha (Criciima), 13/04/2000
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Mas o estudo ndo ocorreu de imediato, ja que maepa Audiéncia Publica em
Florianopolis, promovida pelo IBAMA no auditério dNER, o projeto foi apresentado em
Ararangua pelo leito original, como informou out@ticia do Jornal da Manha: “apesar de o
BID ter exigido do DNER a execucdo de um projetto pesvio Oeste em Ararangua, foi
apresentado a comunidade o estudo da duplicac@dejtel atual®?

Nesse periodo foi realizada uma maratona de atidg&mublicas, comecando em
Florianopolis, depois nas cidades de Tubardo, @sbdaguna, Palhoca e Ararangua. Mas a
decisdo estava a cargo do IBAMA que, a partir tltdgos da Fundagdo do Meio Ambiente
de Santa Catarina (FATMA) e da Fundacgao de Protegddeio Ambiente do Rio Grande do

Sul (FEPAM), fundamentaria o licenciamento da obra.

A realizagdo da Audiéncia Publica em Araranguafoéoonfirmada pelo DNER, que
divergia das informagdes contidas pela ONG SocesNdtureza, uma das entidades a

encabecar o movimento:

A organizacdo nao-governamental Sécios da Natgammte que o Ibama vai fazer
uma audiéncia publica para ouvir a comunidade. RNiz que nada sera feito e
qgue as duas audiéncias que restam sdo em Tubanaoha@ e Osorio, no Rio
Grande do Sul, no final de semé&fia

Entretanto, apesar da omisséo de algumas infoesagONER ja estava fazendo um
projeto alternativo utilizando o desvio Oeste. &udiéncia publica foi realizada na cidade de
Ararangua, nas dependéncias da Universidade daC&uarinense (UNISUL). Sobre essa

reunido, Tadeu Santos lembrou que ficou marcadegie nivel de debates.

%32 puplicagéo da 101 comeca a se definifornal da Manha (Criciiima), 25/04/2000
Z3DNER e ONG divergem no SulJornal da Manha (Criciima), 25/04/2000
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E ai houve uma audiéncia publica na UNISUL, a gdoida e fizemos varios
guestionamentos, protocolamos o documento ali na, lmas os caras defendendo
“que ndo abriam mao do projeto, que ele ja estemat@ por dentro de Ararangua. E
gue nao tinha mais volta, que o DNER e o Ministélos Transportes ndo poderiam
mudar o projeto, era um prejuizo enorme financesrem e tal”, eles vinham com
uns papos assim. Mas nds pegavamos o microfonaetestava, quem coordenava
era o IBAMA®,

A partir desse momento, so faltaria a respostiBéd/A. E durante esta audiéncia,
realizada dia 06 de fevereiro de 2001, o orgaorédesponsavel pelo meio ambiente néo
demonstrou uma opinidao formada. Esta Audiéncia roaada por Tadeu Santos era téao
esperada pela regido, que a préprio Jornal da Mauibliicou uma reportagem de convocacgao

no dia 10 de janeiro de 2001. Segundo o periodico,

“O DNER e o IBAMA convocam a comunidade para asi@ancias Publicas onde
sera discutido o Estudo de Impacto Ambiental (RIMAESstudos Complementares
Referentes a duplicacdo e restauracdo da Rodovierdle BR-101, entre

Florianépolis (SC) e Osério (RS}

Além desta audiéncia que ocorreu em Araranguadadei de Laguna recebeu a
audiéncia no dia 07 de fevereiro e Palhoca no 8lidoOmesmo més. Entretanto, era no trecho
de Ararangué que se esperava a maior polémicaieldugante a apresentacao do projeto, o
IBAMA sugeriu a construcdo pelo tracado seguinditm original da rodovia. Segundo
filmagens da reunido, podemos perceber algumastedsiicas deste projeto. Em todo o
trecho do municipio de Ararangua seriam 15 passaréB viadutos ou passagens inferiores,
42 mil metros de ruas laterais asfaltadas. Soawedsia urbana seriam dois viadutos, nove
mil metros de ruas laterais asfaltadas e seis @a@saSegundo o proprio representante do
IBAMA, esta obra seria 10 milhdes de reais maisioatio que o des\vivy.

No momento que finalizaram as apresentacfes de Rodjeto de Duplicacdo do

estado catarinense, comecou a etapa dos questiotosnta sociedade. Um dos primeiros a

234 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.

2% Convocacao de Audiéncia Publicalornal da Manha (Cricitima), 10/01/2001

236 AUDIENCIA publica do dia 06/02/2011. Tadeu Santasarangud: 2001. 1 videocassete (120 min) VHS,
son., color.
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pedir a palavra foi Tadeu Santos, que questionjostdicativa do IBAMA para contrariar o
EIA/RIMA. Pois enquanto os estudos técnicos apa@rtapara o Desvio Oeste, as intencdes
do DNER e do IBAMA eram pelo tracado original. Al&hsso, o proprio Tadeu mencionou
que em outros locais como Laguna, o 6rgao fedenahhoptado por respeitar os relatorios.
Giovani Elias, um dos representantes da ACIVA, doisegundo a pedir a palavra e
argumentou que o préprio desvio exigiria menos Ll arte como viadutos e passarelas.

Além disso, comentou que na Europa, as rodovidgpddauto-estrada” desviam das cidades.

Geraldo Mangela, outro representante da ACIVA, emou que a duplicagdo pelo
leito original ndo seria de grande beneficio ecanérpara a maioria dos comerciantes, ja que
na entrada da cidade estaria situado um longo tdada qual os viajantes passariam
rapidamente pela cidade e s6 com muita atenca@onetesso ao comércio. Mangela também
guestionou o fato de que o projeto tenha sido eptado como “definido pelo leito atual”.
Outro representante da ACIVA a fazer uso da paleira advogado Dr. Alceu Pacheco. Para
Pacheco, o desvio possui maioria na aceitacdo @opemtdo sua davida era por que nao
havia sido escolhido ainda. Ele menciona tambématgientdo, naquela audiéncia publica,
s6 havia manifestagcfes a favor do desvio. Mariamazdco, na condi¢cdo de vice-prefeito,
apresentou-se favoravel ao Desvio Oeste e afirmewadPrefeitura ndo havia sido consultada

sobre as melhores condi¢cdes para as comunidades

A reunido foi até tarde da noite, e quando estawagando ao seu final, um
representante da sociedade que néo se identizousb da palavra e mencionou: “é um dia
historico para Ararangua, o Desvio Oeste represesitateresses coletivos”. Ao fechar a
Audiéncia, o representante do IBAMA encerrou citaral seguinte frase: “é o primeiro
empreendimento que tem mais de 10 audiéncias p8blinas isso é assim, estdo todos de
parabéns pela representatividade”. Neste mesmo niojres imagens mostram 0s membros
do movimento que defendiam o Desvio Oeste assinamddocumento que seria entregue ao
IBAMA e ao DNER.

“"Nesta época existia certo distanciamento politicmeeo Prefeito Primo Menegalli (PSDB) e o seu vice
Mariano Mazzuco (PP). E isto se refletiu até mesm® debates em torno do Desvio Oeste. EnquantoPrim
Menegalli apresentava-se oficialmente como “em cdoamuro” e nos bastidores um defensor do tracado
original. Mariano Mazzuco, mesmo possuindo postsiargens da rodovia, passou a defender o desvio po
indicacao de técnicos que ele havia consultado.
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O DNER fez o ultimo uso da palavra voltando a adirmque ndo existia nenhuma
escolha por parte das instituicbes que organizaveennido. Entretanto, ndo é o que o Jornal

da Manha afirmou no dia 07 de Fevereiro de 2001

“Pelo (tracado) atual teriamos menos gastos. Tampéderiamos garantir a
seguranca para a comunidade, garante Roberto Ribafiretor do DNER néo
escondeu a preferéncia pelo tracado atual, faze@das consideracdes pelo trecho
gue corta a cidade”.

Essa reunidao também deixou um gquestionamento da ©6i®s da Natureza sem
resposta. Segundo a ONG, em Laguna, apesar deagecano, o desvio que seria construido
por uma ponte que cruzaria a lagoa de Imarui née ¢e alto custo mencionado nem
guestionado pelas autoridades, enquanto em Aradiaegfe € apontado como o grande fator
negativo para o Desvio Oeste.

Os anos seguintes foram de reunides, debates énaisdi. Muitos envolvidos no

movimento se dedicaram em divulgar o trajeto prtgpdSiovani Elias lembrou que:

Eu pessoalmente fui a todas as associacfes d® lopier formam a UAMA e
mostrei o projeto. Onde saia e o porqué. Falavasilmcdo que se encontra
Canoas/RS, Esteio/RS etc... E ai se travou umaplmtadois anos. Foi uma luta
muito forte aqui na sociedade.

O resultado da audiéncia deveria sair em no magibndias. Mas, os relatos da ONG
atraves dos recortes de jornais mostram que tat@uéoi se desenrolando até o ano de 2003.
Neste ano, a resposta esperada por todas as 4@dastifoi divulgada pelo IBAMA. De
acordo com o Tadeu Santos:
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Em 2003 o IBAMA liberou a licenca por fora. Mas nidaviamos pedido até a
balanca, s6 que ficou um absurdo, tentou-se mudas depois ndo foi mais
possivel. Era para ir até 14 na balanca, mas ¢fesaindo ali perto de um tal de
ferro-velho, antes da policia rodoviaria. E tem wueava muito forte aqui, que vai
contra inclusive as normas internacionais de Tr@nfla a intencdo que foi uma
sacanagem que fizeram ali. Onde nds queriamoseftzalanca, entdo nao teria
curva, ia ser quase que uma f&ta

Esta decisdo foi comemorada pelos integrantes ainvento Desvio pela Vida, ja
gue suas reivindicacdes foram atendidas. Entretaotoo pode ser percebido nas palavras de
Tadeu Santos, nem tudo saiu como os integrantesia@amento esperavam. Outro fato
interessante, é que mesmo com a resposta do IBAMIAberar a obra pelo desvio, o grupo
favoravel ao leito original da rodovia continuodefender sua proposta.

Eram os diferentes desejos que formavam a cidashelocSformada heterogeneamente,
a cidade pode ser considerada uma miscelanea €iesldsm Ararangua, na regiao da cidade
em que a rodovia esta presente, foi atribuido uamdg namero de significados. Estes
atendiam desejos diferenciados de varios segmedatesciedade. E a partir desta perspectiva

que:

Quase todas as cidades possuem certos espa¢@oquévdegiados em relagcdo aos
outros. As vezes, uma praga, jardins, um conjumoruhs, um cruzamento de
avenidas, pouco importa o modelo em sua origemgsefiggares concentram
significacdes, sédo densos de sentidos, atraemlizp@bsimbolizam a cidad®.

Portanto, quanto mais importancia e interesse up@ss esses espacos, mais
conflituoso sera qualquer tipo de alteracdo fislsao porque cada individuo ou grupo
pensam de forma diferente a utilizacdo daquelegcesg@ada um com seus interesses vao
sintetizar a imbricada rede de sentidos e desej@segem a cidade.

Em Ararangua esses desejos em torno de um espagdadi@ entraram em choque e
promoveram debates acalorados. Vamos acompanh@raeiro capitulo que as discussées
continuaram até o inicio das obras de duplicac§oeealguns grupos que defendiam o leito

238 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
239 BERDOULAY, Vicente; GOMES, Paulo Cesar da Cogeanarios da vida urbana: imagens, espacos e
representacdesRevista Cidades, Presidente Prudente, n. 7, [2004.



124

original da rodovia, vao passar a unir forcas cogrupo que apoiava desvio. Também sera
possivel perceber, por alguns angulos diferentesyganizacdo e a forma de luta do

movimento.

Além disso, as expectativas em relacdo a um nopacesque surge a partir da
municipalizacdo do trecho antigo da rodovia tambéerdo analisadas. Por fim,
investigaremos 0s motivos que levaram o movimeesVio pela Vida” ter sua unidade
desfeita. Antes parceiros na conquista do desvisteOda rodovia, ACIVA e Sdcios da

Natureza agora vao divergir em como “celebrar’taria do movimento.



125

3. SENTIDOS DA DUPLICACAO: perspectivas sobre a duficacio da BR-101.

“A duplicacdo da BR-101 é a segunda maior obra cer@ngua,
a primeira foi a implantacdo dela na cidade”.
(Tadeu Santgs

A frase acima foi proferida por Tadeu SaAtbem uma das primeiras reuniées do
movimento “Desvio pela Vida’. Ela evoca toda a im@ocia que tal rodovia teve no
municipio durante a segunda metade do século XXméém aponta para o futuro, fazendo

criar varias expectativas quanto a obra de du@wa@ cidade.

Como ja foi analisado, essa obra gerou uma sérigebates em torno da seguinte
questao: “qual seria o melhor tracado da rodovia pacidade?”. Ao fundo de toda essa
discusséo, estavam interesses individuais e cofetique se traduziam em opinides. Esses
interesses foram motivados por uma perspectivautigof, que apresentou varias variantes
dependendo do setor da sociedade araranguaensmdmallém do mais, a propria regido
do primeiro tracado, que sera municipalizada apéswguracdo do desvio, gera diferentes e

conflitantes ideias.

italo Calvino, em seu livr€Cidades Invisiveisnos diz que as cidades sdo feitas de
desejos: “A cidade aparece como um todo no qudiurardesejo € desperdicado e do qual
vocé faz parte, e, uma vez aqui se goza tudo qoes@doza em outros lugares, ndo resta
nada além de residir neste desejo e se satisfaz&%0 desejos particulares ou coletivos, mas
que ao serem postos em préatica provocam mudanttasstormacdes nas cidades. Essas se
tornam a forga motriz das cidades modernas. Edndoa da transformac&o que faz a maioria

das cidades pensarem num futuro préspero.

O desvio da rodovia em Ararangua promoveu ndo sdifestacoes e debates nos
meios de comunicacdo, mas também uma série de semtisos que alguns grupos sociais
da cidade tornaram publicos. E para analisar sst@#&dos, vamos recorrer frequentemente as

memorias de alguns sujeitos envolvidos.

240 coordenador da ONG Sécios da Natureza e um daefdio movimento em prol do Desvio Oeste.
241 CALVINO, ltalo. As cidades invisiveisSao Paulo: Companhia das Letras, 2004. p. 8.



126

Mas ao trabalhar com a memodria, € interessantentemente as palavras de Ecleia
Bosi: “uma lembranca é um diamante bruto que preses lapidado pelo espirito. Sem o
trabalho da reflexdo e da localizacdo, ela seriaimagem fugidia®*. Por isso, por mais
precisa que seja a memoria enquanto fonte, elassit@aima andlise para ser mais bem

aproveitada.

Outro ponto importante é que as entrevistas vagopcmnar uma valorizacao
daquelas pessoas, ou grupos sociais, que até esti@zam marginalizadas pela Historia
oficial®*®. Michael Pollack também ressalta a importanciardasérias na constituicédo de

uma Historia mais ampla:

Ao privilegiar a analise dos excluidos, dos margiados e das minorias, a Histéria
Oral ressaltou a importancia de memdérias subtesigigee, como parte integrante
das culturas minoritarias e dominadas, se opdemenibria oficial”, no caso a
meméria nacion&t*,

Ainda segundo POLLACK, as “memodrias subterraned@s &florar muitas vezes em
momentos de crise, quando a reafirmacdo do passado importante para tomadas de
decisbes no presente. A isto, o autor chama dalftzet da memoria”, que € quando a
memoria entra em disputa. Em outros casos, a man@mbém é utilizada para julgar o
Estado em crimes passados. Beatriz Sarlo comebta aamportancia de tal mecanismo no

julgamento das ditaduras militares da América laatin

242 CHAUI, Marilena. Apresentacdo: Os Trabalhos da Meémdn: BOSI, EcléaMemoria e Sociedade:
lembrancas de velhosSdo Paulo: Cia das Letras, 1994. p. 21.

3 ERISCH, Michael; HAMILTON, Paula; THONMSON, AlistaOs debates sobre meméria e Histéria: alguns
aspectos internacionais. In: AMADO, Janaina; FERRE Marieta de Moraes. (orgysos & abusos da
histéria oral. Rio de Janeiro: F.G.V., 1996. p. 71

244 POLLACK, Michael. Memoéria, esquecimento e siléndim Estudos Histdricos Rio de Janeiro. v.2, n.3,
1989, p. 4.
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A memodria foi o dever da Argentina posterior adlita militar e 0 € na maioria dos
paises da América Latina. O testemunho possibiiteondenacg&o do terrorismo de
Estado; a ideia do “nunca mais” se sustenta no dat@ue sabemos a que nos
referimos quando desejamos que isso ndo se r&mtmo instrumento juridico e
como modo de reconstrucdo do passado, ali ondasotdntes foram destruidas
pelos responsaveis, os atos de memdria foram uma pentral da transicédo
democrética, apoiados as vezes pelo Estado e, meafpermanente, pelas
organizacdes da sociedade. Nenhuma condenacasithripossivel se esses atos de
memoria, manifestados nos relatos de testemunhadtireas, ndo tivessem
existidd*.

Nesse contexto podemos nos perguntar se estardag#a funcdo da Historia e até
mesmo criticar o tamanho poder delegado a ela,cdéredpoderes de tribunal. Mas Francois
Bédarida lembra que mesmo essa nao sendo a fuag¢éistdria, existe a responsabilidade do

historiador enquanto cidadéo:

Se a histéria — quanto a isso estamos todos delaeardo tem vocagéo para ser
nem um tribunal nem um paodio de distribuicdo demw8, ainda assim impde-se
desde logo a questdo dos valores e da relacdo @@irga e ética. [...] Ante essa
lepra no corpo da humanidade que constituem, teosjgocomo ontem, o racismo e o
anti-semitismo, o historiador ndo pode furtar-saia responsabilidade moral como
pessoa e como cidaddd

Portanto, a sociedade contemporanea vai se sstrgela Historia e acompanhar
principalmente os objetos e temas que ela vaisaraliComo contar” e “para quem contar”
serdo direcionamentos importantes para a Histdi@aD Mas partindo da perspectiva de que
a Historia possui multiplas versdes, podemos nderdeovamente sobre o movimento

“Desvio pela vida”, em Ararangua.

Como vimos anteriormente, a BR-101 proporcionouisemtos distintos na cidade
de Ararangua. Quando da sua chegada, as expestatama as melhores possiveis. E essas
expectativas vao se firmar tanto que, a partirrdplantacdo da rodovia, a cidade sofreu

alteracbes no ordenamento urbano, que passou & segulirecdo a rodovia, e teve sua

245 SARLO, BeatrizTempo passadocultura da meméria e guinada subjetiva. S&o PaDmpanhia das
Letras, 2007. p. 20.

246 BEDARIDA, Francois. Tempo presente e presencaistaria. In: AMADO, Janaina; FERREIRA, Marieta
de Moraes. (orglsos & abusos da histéria oralRio de Janeiro: F.G.V., 1996. p. 222.
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estrutura econdmica e imagem modificada, saindooddicdo de nucleo agricola e entrando

em uma economia com participacado mais efetiva dento e da industria.

Mesmo assim, as milhares de morte acontecidas ahaviey a poluicdo sonora e
ambiental e os problemas de congestionamento ffiicecen que uma parcela significativa da
populacao repensasse a sua presenca em meio a.ddgd uma parcela significativa, pois,
como também ja analisamos, existiu um grupo caate desvio, desejando que a rodovia

fosse duplicada em seu leito original.

Entretanto, se a cidade é feita de desejos indiisdou coletivos, veremos a partir de
agora como em Ararangua muitos grupos e individuodificaram seus desejos em relacao a
rodovia. Aléem disso, como um grupo pode se dedesttua partir de posicionamentos

diferentes em relacdo ao como “contar a historia”.

3.1 Sentidos alternados: as mudancas nas expectasvem relacdo ao “Desvio pela
Vida”.

Apés a liberacdo da licenca pelo tracado desvist€)eercebemos que o grupo a
favor do leito original da rodovia continuou lutanglor sua posi¢céao. Além disso, o grupo dos
agricultores também se aliou ao movimento contradodesvio, ja que suas terras seriam

atingidas pelo novo tracado da rodovia.

Uma das grandes alegacdes do movimento pro-dis\aogrande presenca urbana as
margens da rodovia. O proprio projeto defendid@ @@NIT deixaria o trevo de entrada na
rua da Escola Basica Prof® Maria Garcia Pessi. U@ respostas encontradas pelo
representante do Sindicato Rural de Ararangud, iRogessi, era que: “nds ndo tinhamos
culpa de quem se instalou as margens da BR, nd&més culpa do erro dos outros. Por que

eles estdo alojados ali e serdo prejudicados &esmpurrar o problema la para rf§§”

24T Rogério PessiEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup1di®4/2011.
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Dessa forma, Rogério Pessi justificava a posicds agricultores em relagdo a
duplicacdo da rodovia. Outro ponto que o entdoigeate do Sindicato Rural de Ararangua
comentou em sua entrevista, foi 0 método utilizad@ tentar mudar os rumos da rodovia,
embora o IBAMA ja tivesse liberado a licenca amtaen‘Nos fizemos abaixo-assinado,
encaminhamos para o DNIT, o DNIT também era fawdrévaté nos orientou em fazer um
grande abaixo-assinado, que isso tocaria a olall. é/las aos olhos do agricultor, a opiniao

publica ja estava formada, e dificilmente seria iincata tal ideia favoravel ao desvio.

Nés ficamos mais isolados, s6 tinhamos os agri@sdtala opinido publica nés ndo
conseguimos mobilizar ninguém, os politicos estatados em cima do muro.
Ninguém queria se comprometer, e os proprios e@posstambém. Muita gente
queria que fosse por aqui, mas como a populacéivargstava querendo por l4, eles
ndo queriam contrariar a opinido da populacdo. &smteceu muito, tinha gente
que era a favor do leito antigo e ficava de iruni&o, e chegava na hora inventava
desculpa, dizia “ah, eu ndo vou poder ir". Tinhatgegue até patrocinava, mas nao
queria botar a cara. N6s sentimos que estavamias!is®

Mesmo com a falta de apoio da opinido publica,avimento contrario ao contorno
de Ararangud nédo deixou de realizar seus atosqmdblEm 29 de junho de 2005, um site de
noticias divulgou a seguinte manchete: “Desvio RalB1 gera protesto”. O texto divulgado

no site relatava sobre um protesto contrario avioes

Produtores de arroz, comerciantes e representdatésssociacdo de Protecdo de
Aves e Animais Nativos de Ararangua (SC) ocuparataro as margens da BR 101,
nas proximidades do quilémetro 410, onde esta gt construcdo de desvio de 7
quildmetros, conforme projeto de duplicacdo da v@lao trecho catarinense. Com
tratores, faixas e camisetas, os manifestanteggamim panfletos a motoristas,
alertando que o contorno atingira uma regido deamss de agua e destruird matas
ciliar%ibalém de prejudicar o cultivo de arroz eomércio dos estabelecimentos na
regiaoc™.

Ao final da reportagem, o texto trouxe informag8ebre a opinido do engenheiro

Avani Aguiar de S4, que acreditava ser possivellidamca da situacao.

248 Rogério PessiEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupldi®4/2011.
29 CORREIO DO POVO. Desvio na BR 101 gera protesto. Disponivel em
<http://www.newslog.com.br/site/artigosnoticiastesio >. Acessado em: 27/11/2010.
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O supervisor da BR 101 no trecho Sul de Santa iGatagngenheiro Avani Aguiar
de Sa, disse estar agendada audiéncia entre o gropcoordenador do DNIT no
Estado, amanha, em Floriandpolis, para tratar cdoinds. 'Vamos analisar que
providéncias tomar', disse. Mesmo sendo dificil @ddam¢a, ponderou que podera
ocorrer se houver reivindicagdo macica da populacéo

Outra questdo importante a ser analisada ness&ianat que o discurso ambiental
parece ser uma saida para dar mais visibilidaderatesto. Percebemos que até uma
associacdo de protecdo de aves nativas estavantgregessuntos relacionados ao meio

ambienté* ajudam a ganhar maior ades&o da sociedade.

Atualmente o discurso ambiental estd muito maiseidéncia do que nos anos 1970,
por exemplo, quando a rodovia foi pavimentada. lég®oca 0 progresso estava distante de
qualquer tipo de preocupacdo ambiental. Assim podetitar algumas obras construidas a
partir desse principio, como a Hidrelétrica depltaé a rodovia Transamazénica. Era como se
a natureza estivesse a servi¢co da vida humanapEssamento, que ndo é uma peculiaridade
do século XX, moveu muitos pensadores, religiosgewernos de séculos passados. “Com
efeito, civilizacdo humanaera uma expressao virtualmente sinénima de calaqula
natureza®™’, j4 menciona Keith Thomas, autor que se dedicowmeatisar a tensa e extensa

relacdo entre o homem e a natureza.

E evidente que pautada em novas pesquisas e eisd@ewada positivas de cientistas
a preocupacdo com o meio ambiente aumentou, sdbreta relagdo as novas obras. Essas
causam impactos que dificilmente serdo ressar@daseio ambiente, mesmo que este gere
medidas compensatoérias. Porém, o movimento Degl@o\fida esteve articulado ao discurso
em prol de uma qualidade de vida para a cidadeoEambiente da cidade que estava em
jogo, visto que a area na qual foi proposta a cog&b da nova pista duplicada ja contava

com um elevado impacto ambiental ocasionado pdlivaulo arroz.

%00 meio ambiente é um tema muito presente atuaémensociedade pela situacdo de degradacéo eneque s
encontra a maioria dos ecossistemas. Assuntos adftlucacdo Ambiental sdo trabalhados em escofassf

e documentéarios alertam para o colapso do climaOrdganizacdo das Nacdes Unidas esforca-se parasque
paises mais poluentes assinem protocolos em quanggometam a reduzir a poluicdo.

“THOMAS, Keith O homem e o mundo natural:mudancas de atitude em relacédo as plantas e anaisin
(1500-1800) . Sao Paulo: Companhia das Letras,.1988
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Além do apoio do DNIT, o movimento contra o destdmbém possuia certa unido.
Rogério Pessi lembrou que: “No6s tinhamos uma relagén o Alveri, o Murilo da SAVEPE.
Mas o Becker, o seu Gerci, o préprio Mariano quergor 14%°% No entanto o movimento
nao conseguiu unir todos os empresarios que posseifapreendimentos as margens da
rodovia. Gerci Pascoali, Mariano Mazzuco e Evakek&r sdo alguns citados pelo agricultor
que nao apoiavam a duplicacdo pelo leito original BR-101, mesmo possuindo

empreendimentos as margens da rodovia.

Rogeério Pessi também mencionou que houve desapgdps e até remocao de uma
familia. “Foram atingidas cerca de doze ou trezrilfas de agricultores da nossa regiao.
Teve um que foi deslocado. O seu Maneco teve oarde casa™® E interessante lembrar
que as desapropriacbes e indenizacbes ja vinhamo sdivulgadas e explicadas pelo
movimento Desvio pela Vida antes mesmo de as dbreisrem. Giovani Elias, um dos
membros representantes da ACIVA gue participavaimmaamento, mencionou que uma de
suas tarefas era explicar o projeto a todas axiagfes de moradores que fazem parte da
UAMA.

A gente reunia as associa¢des em dois ou trésquiatéd associagdes em um lugar
pra poder falar sobre o projeto, ja que eram tafatio reunimos |4 na Sanga da
Toca e |4 tem as associacdes de Sanga da To&aidda da Toca 22, tem Soares, e
acho que tinha outra. E o presidente la conviddu igelio. Ai teve uma pessoa que
guando eu estava apresentando, pois eu explicana @oser o projeto, e ai entra
uma pessoa la e diz: “olha, eu ndo fui convidada pasa reunido aqui que parece
uma reunido tendenciosa, mas eu vim aqui paracjpanti. Dai o presidente diz:
“olha, se o senhor néo foi convidado é porque b@endo escutou o radio, pois nds
convidamos a comunidade pelo radio. E ai na falded® ele me chamou de falso
profeta, pois eu estava prometendo um negécio §oeeristia, até hoje me dou
muito bem com esta pessoa e a gente se chamad@fafeta.

E nessas reunides, a populacdo expressava muitas vedesejo de viver sem 0S

Impactos negativos da rodovia em seu cotidiano.

%2 Rogério PessiEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupldi®4/2011.
#3Rogério PessiEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup1di®4/2011.
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Teve um senhor que olhando a foto de cima e qusindo retorno da duplicacdo
disse assim: “0 mogo, 0 que é isto aqui?” Ai esdaisisso aqui € um laguinho”.
Mas ele respondeu: “isso aqui € a minha casa, @mee vai ficar?” Eu respondo
novamente: “o Governo Federal vai indenizar a sasa’t Entdo ele: “entdo ta
moco, se for indenizar eu sou pelo desvio, poiquero poder sair de bicicleta aqui
e poder ir até no centro, porque hoje ndo da peltorde morre®™

Assim a duplicacédo da rodovia BR-101 envolveu uemde numero de pessoas que
muitas vezes nao tinham voz. Que queriam ao menasrt cotidiano menos perigoso, ja que
a rodovia da forma que estava construida em Aragangio disponibilizava nenhuma
passarela nos trechos mais povoados. Giovani taimkém lembrou a aflicio de uma moca
guando o 6nibus com os representantes do BID pa&ssdirarangua vistoriando o trecho.

Quando veio a missdo do Banco (BID), n6s paramospuooguinho pra |4 da
AFUBRA. [...] Quando chegamos ali, chegou uma megeerguntou: “Quem é de
vocés que é do banco que vai dar o dinheiro prr fisto daqui?” E a pessoa se
apresentou e disse que era do banco e tal. Ertdesgondeu: “o senhor sabe o que
€ acordar as 7h da manha, eu tenho que vim aquasamancas e porque a escola é
ali 6 [do outro lado da rodovia]. Eu moro aqui & témos que passar, mas com todo
esse movimento. E as 11h 30min eu vou la buscaiax;as e a 13h eu vou la levar
as outras criancas que eu tenho e as 17h tenhdupear, e quanta gente faz
iss0?%%°

Assim entendemos que a grande questao nesse ergmsisiplicacdo da rodovia BR-
101 em Ararangua néo era ambiental. Mas sim adpd#i de vida de muitos cidadaos que
moravam as margens da rodovia em bairros proximasto o empresario Alveri de Sa
quanto o agricultor Rogério Pessi vao citar que wasa reivindicacdes mais fortes era a

proximidade da rodovia com a escola.

Outro fato importante a ser mencionado € que O@grims agricultores passaram a se
unir com o grupo que defendeu o desvio. Mas senupera um bem em comum entre ambas
as partes. Quando aprovada a construgéo do deswianeira mais barata de fazer o elevado
sobre as terras de lavoura inundaveis pelo rioafugua era por aterro. Tadeu Santos lembrou

gue este problema comeca ja com as obras em angiamerano de 2005.

% Giovani Elias. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup0di&6/2011.
> Giovani Elias. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup0di&6/2011.
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Em 2005 a gente ficou sabendo que do desvio daliea@@rneiro até a ponte eles

estavam colocando aterro. Ai eu acionei todas tidagles, e disse: “olha, eles estédo
fazendo sacanagem, a gente pediu com viaduto”upoatualmente a prépria BR

ndo duplicada da ponte até o Maracaja é de 7 kiam j& € um dique. Uma represa
gue tu ndo nota, pois passamos rapido, mas temekigae existe até dois metros de
altura de aterro. Isso numa enchente represa a Agwgora se eles vao fazer o
desvio com aterro, e com aterro de 6 metros deaalail a Sapiranga la vai ficar de
baixo d’agua, e nos locais onde a dgua passaragaap com mais correnteza, e a
Barranca pode também sofrer com {350

Esse movimento teve o apoio dos agricultores, aj@eentdo tinham pouco contato

com o grupo Desvio pela Vida. Rogério Pessi comento

E entdo quando esta decisdo foi tomada de fazelddpelo desvio], a gente néo

resistiu, sO resistimos da forma que seria, paia sem aterro. Ai até entramos em
contato com estas outras forcas que queriam ppafa nos ajudar a resolver o
problema, porque eles colocaram o problema na nessae devido as cheias do rio
estes aterros viriam a atrapalhar a movimentag&oadaas. la represar e dar um
impacto muito grande em toda a regido, ndo sé earaAgua, até regides de

Meleiro e Turvo. Ai conseguimos sensibilizar o DNidra que fosse por elevado, o
gue era bem mais caro. Mas era um problema quenfentamos e gracas a Deus
nds conseguimos minimiZaf.

O grande questionamento levantado por Tadeu Sardpsiado pelo movimento e até
mesmo pelos agricultores, € que a rodovia paraaofier com as enchentes precisaria atingir
uma altura de 6 metros em determinados pontos.i$&@ra proposta inicial do projeto era por
aterro em vez dos elevados pela justificada qudistaoceira.

Sobretudo o grande problema, como mencionado paitrevistados, € que essa
barreira poderia causar um grande dique, aumentamieel das enchentes para as areas do
interior de Ararangud e criando correnteza na$esgjjue ficassem situadas além da BR-101,
como € o caso do bairro Barranca. Na imagem a rsegodemos ter uma nocao da
localizacdo dos aterros e de como eles influermerarna dindmica das cheias do rio

Ararangua.

¢ Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
%" Rogério PessiEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupldi®4/2011.
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Figura 25: Construcéo trecho do contorno de Ararangua daradR-101.
Fonte: Consécio BR101/Sul - DNIT.

Como podemos notar, a localizacdo da rodovia caespassa o rio Ararangua se
realiza em areas alagaveis que sao constantemdiz@das no cultivo de arroz. Em épocas
de enchente, as dguas chegam a quase quatro mea®I)a0 possuem correnteza. Isso
minimiza os problemas das comunidades ribeirinAasim, ambientalistas, empresarios e
agora agricultores se uniram para buscar alteragdprojeto. Nesse momento, politicos
foram consultados e convidados a entrar na lutqu@aseria necessario elevar os custos da

obra. Tadeu comentou o apoio do deputado Jorged@Beeio prefeito Mariano Mazzuco:

Ai liguei para o Mariano, que ja era o prefeit@ fi um dos que ficou ao nosso
favor na época [...]: “6 Mariano, é assim, estaergndo colocar aterro e tens que
chamar o pessoal do DNIT ai”. O Boeira que era @&y e tinha ficado do nosso
lado também sé que mais como empresario, poisago sra 0 dono da Pagé, seu
Gerci Pascoali. Ai 0 Boeira interviu, chamou o passio DNIT%

8 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
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Mesmo assim, segundo as informacdes de TadeusSar&o foi facil convencer o
DNIT a modificar o contrato para a ideia inicial desvio, porém, segundo o proprio

ambientalista, o desvio foi aceito com viadutos:

Eles [DNIT] vieram aqui no gabinete, com o pesstzaémpreiteira com o cara que
cuida de todas as empreiteiras. N60s chamamos izsiléges, o Rogério Pessi, que
foi contra nés também, mas j4 estava ao nosso .favamversando legal. E

chamamos mais quatro a cinco entidades para delwtrdsabinete. [...] Eles

afirmaram que era por causa do custo. E quiseratifigar que deveria ser pelo
aterro, porque era mais barato e o viaduto ia sgfonmais caro, e dai ndo tinha
dinheiro para aumentar. Dai eu disse: “n6s ganhaanpsoposta do desvio com
viaduto, pra resolver o problema das enchentegjoeaavocés estdo colocando
aterro? Isso é presente de Grego”. Ai o prefeito deputado bancaram junto
conosco e tiveram que muéar

Com isso, o projeto foi reformulado e precisou f8ta uma nova licitagdo. O
advogado Alceu Pacheco, também membro da ACIVAlJiemp como foram feitas as
alteracdes e até mesmo uma nova licitacdo: “e tegmmseguiu viabilizar mesmo com um
custo mais alto e com nova licitagdo, pois o trédude contas da unido ndo concordou que

nos fizéssemos sé um aditivo ao contratd”

Figura 26: Construcéo dos elevados do desvio em ArarangdayiamBR-101.

Fonte: www.engeplus.com.br.

9 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
260 Alceu André Hilbbe PachecoEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup dif®/2011
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E certo que este trecho entre Ararangua e Marawajécia uma atencdo maior dos
engenheiros. Essa regido de banhados ja havidatkshf quase um século 0s engenheiros e
construtores do ramal da Ferrovia Tereza Cri§tinee agora os mesmos problemas
apareciam: as cheias do rio Ararangua e o pantarfongo. Leonardo Tiskoski, engenheiro

gue trabalhou no inicio do projeto do lote 28, dadon detalhes da obra:

No6s chegamos a ter ali 32 metros de solo mole. l&@lii era geologicamente mar

gue recuou e virou uma lagoa que recuou. Depoi faquele sedimento, uma

matéria organica que nao da suporte para a BRoTam a primeira pavimentagao

da BR que foi feita ali ja teve grande dificuldatbeconseguir fazer um aterro. Além
disso, ali € uma area que inunda constantemeppia; isso teve que se fazer aquele
grande elevado com estacas. Entdo, como ja eraajeippcomplicado, quando teve

gue se fazer o contorno, continuou o projeto maispticado ainda. Até para definir

o tracado foi complicado, pois a gente tinha qu@ropor lugares que fossem mais
firmes, solo com mais suporte. Para diminuir esita@que ja estava alto. O custo
ali € muito elevado, mais que dobra o quildometrouema via normal.

Leonardo também lembrou que somente o aterro eentetdo movedi¢co ndo seria a
melhor saida, por isso em alguns trechos ondeefonitido o uso do aterro, este teve que ser

de forma mais complexa:

[...] n6s chamamos de banhado do Maracaja, quedasthindo os municipios de
Ararangua e Maracaja. Ali € uma area altamente é¢tapga por causa do plantio de
arroz, ndo tinha tanto a questdo ambiental, a ppe@@o era maior na questdo
geotécnica. Deveriamos encontrar uma solucéo aeatbplexidade para fazer uma
rodovia que ndo inunde numa area que tem o solantile. E a saida foram os
elevados. Os elevados e os aterros estaqueadosldemas areas ali que tem
aterro, mas ele é colocado em uma base com uneagdaconcreto toda estaqueada.
E uma obra bem ca&fa

%61 Os trilhos do ramal Criciima - Ararangué comecaeaser construidos em 1921. Partindo de Criciima, o
tragcado da estrada passaria por Pinheirinho e Bam@alidades proximas a Criciima), Morretes, @jua@
(localidades proximas a Ararangud) e chegaria &bea do rio Ararangua, proximo a sede da vilarefamto,

os trabalhos seguiram normalmente até a localidizd®lorretes. Os trilhos foram assentados em Matacaj
(antiga Morretes) em 1924. Por causa de uma erghemtrabalhos ndo prosseguiram e ficaram pailakspor

um extenso periodo. Em matérias de jornais da ¢pereebe-se que esse impasse também foi causkdo pe
préprios governos municipais quanto a localizacéidesgtacdo Ferroviaria. Outro obstaculo natural etnado

no assentamento dos trilhos era 0 pantano encontiessa regiao.

2| eonardo Tiskoski. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup24i£03/2011.
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Mas o alto custo sempre chamou a atengcdo dos oggéesnamentais. Além disso,
outras questdes como o uso de trabalho estraeoalguns problemas de licenciamento

ambiental atrairam as atencdes da midia.

Um grande exemplo é que recentemente o Tribun@lodéas da Unido - TCU - cita a
obra de duplicacdo da rodovia BR-101entre Floriah&{sC e Osério/RS como uma das que
tiveram problemas de licenciamento, na qual o IBAMpAresentou deficiéncias em seu

trabalho. A noticia foi vinculada em alguns meiescdmunicacéo:

O Tribunal de Contas da Unido (TCU) informou ontgume identificou deficiéncias
no acompanhamento de licenciamentos realizadoslpstituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ilbaffapnalisar procedimentos
adotados no licenciamento ambiental, o tribunakplmi a auséncia de "avaliagdo
da efetividade" das exigéncias previstas em lieanentos de obras de
infraestrutura. Segundo o Tribunal, foi constatqda a "atuacéo federal [esta] mais
voltada para a emissdo de licencas, em detrimeatcavdliacdo dos efeitos
ambientais resultantes de agfes empreendedorastuagéo do Ibama, segundo o
orgao de controle, possibilita a ocorréncia de ttgm ambientais "adversos". As
conclusbes partiram de levantamentos feitos emsobe BR-101, no trecho
Florianopolis-Osorio (RS), e da Ferrovia Transnetide, entre Salgueiro (PE) e
Missdo Velha (CE). "O objetivo do levantamento fai,partir dessas amostras,
identificar pontos que pudessem ser aperfeicoato®meo 0 processo", justificou o
tribunal por meio de not¥.

E assim, mesmo com 0s custos mais altos, os esvadam incluidos na obra e os
agricultores poderiam continuar normalmente cons sti@idades. “Entdo onde tem viaduto,
aqui na parte norte do rio, eles podem continuamtphdo arroz e tal, s6 ndo pode edificar.

1265

Pode plantar arroz, pode passar com trator em ba@irquilo™ afirma Tadeu Santos.

Contudo nem todo o projeto do desvio saiu como igmeros integrantes do
movimento “Desvio pela Vida”. A grande reclamac@orgada por alguns integrantes era que

263 No dia 20 de abril de 2011 a midia estadual vineuhoticia de que o Lote 29 da duplicacio da BR-f
Ararangua, estava tratando e acomodando os tralmabs (todos vindo da regido nordeste) de forma tao
precaria que foi considerado trabalho escravo pdiaistério Publico. Dentre as irregularidades, os
trabalhadores tiveram documentos retidos, liberdi@diecomocéao restringida e foram submetidos aajtas de
trabalho exaustivas, além da superlotacdo nos tiotos, instalagcdes sanitarias sem higiene e aisséedocal
para refeicdes.

%4 TCU veé deficiéncias no trabalho do IbamaDisponivel em <http://www.valor.com.br>. Acessagim:
11/11/2011.

2> Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
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a configuracéo e o tamanho do desvio foram modifisaapos os estudos e a divulgagédo dos

projetos pelo DNIT.

Alguns membros do movimento “Desvio pela Vida” mienaram essas alteracdes
gue podemos perceber nas imagens a seguir. A fQjud& uma idéia de como era a proposta
do movimento pro-desvio. Nela, notamos que suaigumfcdo apresenta poucas curvas

acentuadas, a ndo ser nos trés pontos entre eseggi@es com as rodovias estaduais e com o

leito original da BR-101.

i

DESVIO PELA VIDA" —
tual tracado
da BR-fOl.

Futura BR-101
Duplicada.

A

Trevo de acesso : - g
a cidade e bairro B 8| i N iTa
Cidade Alta. 3| e 258 PR g Lt S PE5S ]
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Figura 27: Proposta de Projeto “Desvio pela Via” - Adaptado.
Fonte: Arquivo ONG Sdcios da Natureza.
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A imagem 28°representa a configuracéo oficial do projeto qué ssndo implantado
pelas empreiteiras. Essa obra tem previsao dertéraa fim de 2012 e conta com os elevados

nas areas alagadicas, trés acessos a Araranga& pahtes novas sobre o rio Ararangua.

O projeto também é concebido no modelo “classe’zem termo da engenharia para
designar que neste trecho da rodovia ndo haverésoatessos além daqueles considerados
principais de acesso a cidade. Esse modelo pretaitte qualquer ponto de comércio,
industria ou residéncias nas imediac6es da rodovia.

Figura 28: Mapa comercial da cidade 2011/2012.
Fonte: Acervo particular Daniel A. Bronstrup.

Tadeu Santos, ao se referir ao desvio, lembrou'@naepara ir até la na balanca, mas
ele esta saindo ali perto de um tal de ferro-velimies da policia rodoviari®’. Mas o

advogado Alceu Pacheco mencionou que pela dist&mti@ o inicio do movimento e a

266 Ap6s inlmeras visitas ao consoércio que adminasrabras do lote 29, poucas informacées foramalétzer
em relacdo a planta do projeto. O intuito era deseguir a planta oficial do desvio, mas os engeobei
apresentaram materiais técnicos de pouca utilidagt&a pesquisa. Portanto, a melhor maneira dertemacéao
do desvio sdo as informacdes contidas neste maparcial da cidade no qual a rodovia ja aparececdeda
com o projeto executado.

67 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
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implantagcdo da rodovia duplicada, houve um povosmn@esordenado da regido onde serd a
intersecgéo da rodovia duplicada com o desvio:

E ai a BR saiu no tracado perto da policia rod@vidnde, tendo em vista a demora,
13 anos depois que comegou 0 movimento, (comecolO8B) j& existe populacéo,
existe ocupacdo. Mas de toda a forma, todo mundosquinstalou sabe que a BR
vai ser duplicada a partir dali. A gente espera quBNIT tenha fiscalizado e
orientado para que cada investimento imobiliariadac empreendimento ali
instalado tenha respeitado as distancias a faixtohénio e assim por diafté

E mesmo que as distancias sejam respeitadas e gugeto do desvio tenha sido
concebido em “classe zero”, percebemos na pratiea ajgumas politicas vao contra a
intenc@o de inibir o crescimento urbano as margensodovia. No dia 01 de novembro de
2011, o site da prefeitura municipal vinculou aiciat de que a prefeitura estava
desapropriando areas para construir o0 novo aced€3BR-801, agora via bairro Operaria.

Segundo a noticia, tal obra tem o objetivo de isipukar o desenvolvimento da regido.

Com as desapropriacGes dessas areas, sera pernaitcucdo da obra que dara
acesso a BR-101. Tanto as desapropriacbes quantnsirucdo da alga, é de
responsabilidade da prefeitura. Com esse novo @casddministracdo Municipal

pretende impulsionar o desenvolvimento de mais nagidio de Ararangd¥.

Dessa forma, além dos trés acessos construidosDHIb, a cidade de Ararangua
também tera mais uma entrada na rodovia, esta dosteada pela prefeitura municipal.
Embora a rodovia tenha sido desviada de seu leiginal para evitar que a populacédo de
bairros como o Cidade Alta estivesse em contatetalicom os problemas e o perigo de
permanecer as margens, essa perspectiva parecgdguei levada em consideracdo pela
administracdo municipal com a pequena localidad®mleraria. O que vislumbra a Prefeitura
Municipal e algumas liderancas politicas do baiue fazem parte dessa administrafsé o

desenvolvimento econdmico que a presenca da rogmda alavancar. Dessa forma, as

2% Alceu André Hiibbe PachecoEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup di/2011.

29 PREFEITURA MUNICIPAL DE ARARANGUA. Prefeitura desapropria areas para construir novo
acesso da BR-10IDisponivel em <http://www.ararangua.net>. Acessaaio01/11/2011.
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multiplas interpretacbes da rodovia vao se cornstitu Beneficio e prejuizo caminham
juntos.

Em 2004, para dar inicio as obras de duplicacdND iniciou o corte das arvores
que estavam nas areas de dominio da rodovia. Bgisiade chamou a atencdo de muitos que

estavam preocupados com a questao ambiental, rpaisregrande “desmatamento”.

Entretanto, as arvores em todo o trecho sul daviadBR-101 nao tinham outra
utilizagdo sendo a estética. O engenheiro Avartiemo seu plantio:

Aquelas arvores que existia nas margens da BRd&sique plantamos, nos que
fizemos o reflorestamento da faixa de dominio e aadnplicagdo resolvemos cortar
tudo. Elas eram mais para embelezamento e sombpesébal fala que era para
secar [0 solo], mas ndo, era sO para embelezamEntéo praticamente toda a
rodovia. Ai se fez um convénio com o governo dadsste passou-se essa madeira
para o governo do estado, para se transformar sanpepular. Mas era tudo arvore
exética, eucalipto, pinos nada de natiVo

Para amenizar a polémica, o governo do Estadofenterao anunciar que essas
madeiras seriam utilizadas na confeccdo de cagadgpes, como cita Avani. O proprio
Tadeu Santos, representante da ONG Sécios da Ratpede em alguns textos para que esta
atencao dada as arvores exoticas seja direcioradaflora nativa.

E assim a rodovia BR-101 vai mexendo com os sentids moradores de Ararangua.
Uns esperam dela uma fonte para suas receitass@ignxergam como um obstaculo a ser
vencido. Um assunto qgue mesmo ja decidido aindantig@goas e ressentimentos entre muitos

ex-integrantes dos movimentos que surgiram.

Enquanto alguns demonstraram certa revolta, comeridAguiar de Sa ao se referir
ao desvio e suas perspectivas para o futuro: “Eumé conformo ainda, Ararangua vai
perder muito com isso, com este desvio, e muitom&s% outros vao expressar alegria e

alivio pelo desvio, como Alceu Pacheco, que di$sagente viu com muita alegria que o

271 Avani Aguiar de S&.Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupdif3/2011.
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projeto foi acatado e o nosso objetivo atingfdd’e Osmar dos Santos, mais conhecido como

o Né6ca da Barranca: “Nés também queriamos o des\te foi uma maravilha™.

Por outro lado, Rogério Pessi revelou que sua @osipntraria ao desvio era pela
opinido individual: “Como eu te falei, a questao algricultura era um pouco pensar no
préprio umbigo, so ia atrapalhar a lavoura. Mas peopdsito € maior que isto, ndo tem como
conter®”>.

De fato, para que os dois movimentos ocorressearpreciso unir forgas. Forgas que
provinham de diferentes setores da sociedade graanse. Se o movimeftdque apoiava

o leito original da rodovia contava com a presete@mpresarios, comerciantes, agricultores
e até representantes de ONGs que defendem asaix@sno movimento em prol do desvio
também possuia um diversidade de representantesociadade. O Movimento pro-
Ararangud’’, como também ficou conhecido, contava com empmssacomerciantes,
ambientalistas, professores, alunos e académiassciacdo de surfistas, associacdes de

moradores, associacdo de pescadores, dentre entidades de classe.

Toda esta miscelanea de organizacdes ndo se mamtesa apos a implantacdo do
desvio na cidade. Como ja vimos, os proprios aljo@s mudaram, uniram-se com 0 grupo a

favor do desvio oeste para conseguir a retiradateoo e a construcao dos elevados.

Entretanto a maior divisdo ocorreu justamente neimento que saiu como vencedor.

E uma grande questdo que acirrou 0os animos enard‘celebrar essa conquista?”.

273 Alceu André Hiibbe PachecoEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup di#®/2011
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3.2 Sentidos opostos: as divergéncias em torno deetebracdo da vitéria” do movimento
Desvio pela Vida.

Alguns anos pos sair o resultado de que o desvia sonstruido a unido dos lideres
do movimento ruiu. O grande impasse € a constrgdgiam monumento que marque a
memoéria do movimento. Sua construcdo seria nasiag@es do atual (2011) trevo de
entrada, quando este passar para a municipali@age. projeto, segundo Tadeu Santos, foi
uma iniciativa de uma instituicio denominada Cedé&@dpoio Sécio-Ambiental (CASAJ:

A gente recebe um comunicado desta organizacaoACASguntando se nés ndo
gueriamos escrever a histéria desta mobilizac&ialste confronto com o governo,

com vitéria da mobilizagdo social. Com esta pascetie ambientalistas e

empresarios juntos, coisa que dificilmente se \&.éNoca eles ofereceram 10 mil
reais para nds escrever o projeto na propostacdeves uma cartilha, contando toda
a histdria e duas placas laminadas para colocanaduurva da] Familia Carneiro e

outra 14 na Policia Rodoviaria. Para quem vai chagai e ver: Desvio pela a Vida,

uma conquista da sociedade civil organiZz&da

O projeto sugerido pela instituicdo se define e@s tacdes: a construcdo de uma
escultura no antigo trevo de entrada da cidades glacas informativas implantadas nos

extremos do desvio e um livro registrando a hiatdd movimento.

Para que o projeto saisse do papel, Tadeu Santogsgrta contar com apoio da
sociedade araranguaense e de 6rgdos publicos.ej@ agnontante financeiro ndo cobre a
totalidade das despesas. Com isso, seria preaiatmal o projeto para a comunidade, o que

foi feito em novembro de 2008. Segundo Tadeu Santos

2’8 No site da instituicdo encontram-se as seguimtsmacdes: O Centro de Apoio Sécio-Ambiental é um
mecanismo de mobilizagcdo de apoio e construcéo apacidades. Missdo: Promover a conservacdo e a
sustentabilidade ambiental, a democracia e a gusticial mediante o apoio e fortalecimento de ddpdes e
iniciativas da sociedade civil na América do Subjelivos: O objetivo do CASA é ampliar a atuacas da
organizacgdes da sociedade civil que lidam com eafibs da sustentabilidade ambiental e social coante dos
processos de erradicacdo da pobreza, fortalecintmtdemocracia, promocdo da justica, da dignidada e
qualidade de vida na América do Sul. O CASA finanpéquenos projetos de entidades socioambientas pa
ampliar sua capacidade de negociacdo e o desemarito institucional. Assim, busca criar condi¢cdesamue
pessoas e grupos se fortalecam e consigam melhesakados nas suas acdes, visando a sustentdbilida
socioambiental no territério sul-americano.

?® Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
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Entdo nds fizemos um andncio e projetamos um #&pairsario de apresentacéo no

Becker, na parte de eventos do Restaurante Bes&ga onde nés iamos apresentar
0 projeto, e dentro deste projeto constava umdtasguue simbolizava a conquista

do municipio. E de 10 metros de altura, um fertoroédo que passar por fora de

uma torre, ele é simbdlico mas meio que caracterdesvio. Ndo é bem o desvio, é
mais como escultura, pois como € uma conquistérfdat a gente quer retratar para
colocar l&. Bem no trevo do Becker ali, bem noafi&i

Mas tal evento foi o estopim para os atritos malslientre a ONG Sécios da Natureza
e a Associacdo Comercial e Industrial do Vale dar&mgua. Isso porque a propria ACIVA
desde o inicio se posicionou contraria ao profgeus motivos sao alegados na fala de Alceu

Pacheco, que demonstra preocupac¢ao na forma emssyéoontada a historia:

O Unico ponto negativo que eu observo de todoress@mento que pra mim vai ser
por muito tempo o maior marco de manifestacdo élaur@ luta coletiva em
Ararangua, foi que depois de tudo isso consegdigostamente para querer fazer a
histéria do seu jeito, porque na verdade o Danmina estudante e agora
profissional do ramo de Hist6ria, sabe que a hastéifeita sempre de quem vence.
E a histéria é feita também por quem escreve. Smitto ndo tem também a
oportunidade de escrever, ndo sabe ou perdeupgeria ndo tem forga de escrever
a historia do jeito dele. Muitas histérias contadadongo do tempo hoje elas séo
modificadas e as vezes até mudada radicalmenteugorgi se explicar que a
verdade ndo era bem essa. Entdo o Unico pontoiviegae eu achei foi a tentativa
de criagdo de um monumento pra eternizar esta luta

Ja mencionamos em outro momento que, nesta cigneisse dedica ao estudo do
passado, dificilmente teremos uma verdade absoduigie as versdes escritas realmente
condizem com aqueles que lhes escreveram. FraBédarida vai nos dizer que mesmo 0s

historiadores ndo sdo neutros:

280 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
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“[...] o historiador jamais é neutro”, e dificilmensua versao sobre determinado fato
conseguira ir além da sua consciéncia: “[...] ogisi de verdade historica, que
comportam maior ou menor grau de aproximacao eetiifes estagios de certeza,
mas nos quais a mesma aspiracado elevada deve sepereutir na consciéncia do
historiador.%?

E seria esta falta de neutralidade apontada péty gue os integrantes da ACIVA
justificam como um problema. De acordo com a prigpake Tadeu Santos, a pesquisa
histdrica ficaria a cargo de sua filha, Juliana ¥dati, formada e p6s-graduada em Mestrado
pela Historia pela Universidade Federal de Santarida (UFSC). Dessa forma, mesmo néo
sendo desenvolvida em meios académicos, a pesquistria com certa estrutura
metodoldgica. Mas mesmo assim, o receio da ACIVA are tal projeto transformasse o
grupo oposto, que nao defendia o desvio, em inisnilgocidade:

Mas do jeito que este monumento estava pensadereigite, era como aqueles que
estivessem pensando contrariamente, como aquedesuguiam a duplicacdo da BR
no trecho atual, fossem inimigos da cidade. E eminti@ momento a gente poderia
admitir de que aqueles que queriam, mesmo que pPEOSEd em seus negoécios
particulares, queriam a BR no trecho atual duphcaplie eles fossem eternizados
como inimigos de Ararangua. Isso nds nao admitimeslamentavelmente

arrumamos problemas com nossos companheiros dajli@aa nosso juizo, por

vaidade, querendo se colocar pra histéria futurenocas Unicos donos deste

movimento ou as maiores expressdes deste movintgrnam se colocar neste
monument&®,

Diante disso, entendemos que existe uma grandeypacao da ACIVA em preservar
alguns nomes de seus associados. Talvez uma difisgtigas seja que muitos empresarios
também tém uma vida politica ativa no municipibmanumento decretaria na memaoria do

povo araranguaense quem foram os “inimigos” dadeida

E a ACIVA defendeu publicamente sua postura caafr@vento, como evidenciado
na entrevista de Alceu Pacheco:

282 BEDARIDA, Francois. Tempo presente e presenca id@rfa. In: In: AMADO, Janaina; FERREIRA,
Marieta de Moraes. (ord¢)sos & abusos da histéria oralRio de Janeiro: F.G.V., 1996. p. 224
83 Alceu André Hiibbe PachecoEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup di#®/2011
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Houve inclusive uma solenidade publica no restdar8ecker que a ACIVA néo
compareceu e que a ACIVA se manifestou formalmerga mesmo fui o redator do
documento e ndés nos manifestamos em todos os nuEoscomunicagdo
contrariamente e pra nossa felicidade as autoridgde poderiam estar fornecendo
0S meio que este monumento estivesse sendo imgdant@s verbas publicas para
que isso fosse feito, tiveram o equilibrio e asatgz de impedir que isso
aconteces$g"

O texto que Alceu Pacheco menciona € um docuntrgdoi direcionado ao prefeito
municipal e também divulgado na imprensa local.egia, de forma geral, mencionou o0s
trabalhos da entidade no movimento, desqualifidgunaas entidades que estiveram unidas
durante o movimento, mas néo sao registradas, mernu nove pontos determinantes para a

associagao se posicionar contra tal projeto.

A ACIVA — Associacdo Empresarial do Vale do Araraagrepresentando mais de
200 empresas, em cumprimento de sua missao ingtialc e tendo recebido
convite para participar do evento denominado “Degéla Vida”, co-patrocinado
pela Municipalidade, e a se realizar em 27 de nbverde 2008, as 19 horas, vem,
por seu presidente, ex-presidentes, e demais @isgtee manifestar como segue”™: 1-
A entidade, embora tendo sido das mais ativascgzt do movimento em prol da
duplicacdo da BR-101 pelo Desvio Oeste, em Arar@hgdo teve, como seria
l6gico, conhecimento prévio, nem foi convidada dipi@ar da organizacdo deste
evento, e do desenvolvimento de idéias a respeittemha. 2- A entidade também
ndo outorgou poderes a quem quer que seja, pararsfestar em seu nome, nem
admite sua inclusdo em movimento ou instituicdo pedwia consulta ou aprovacao
de sua diretoria. 3- Embora reconheca que o éxtsedobter a duplicacdo pelo
Desvio Oeste foi um esforco de grande parte daticidlede araranguaense, a
entidade nédo reconhece, em qualquer outra ingtdweg pessoa fisica, a supremacia
ou coordenacgdo das atividades entdo desenvolyidasforam muitas as liderangas
abnegadas, e ndo had como medir a ordem de impertdacada uma, exceto que
todas contribuiram em muito para o resultado exitds.] 4- A denominagao
daquele esforco coletivo em Movimento Pré-Ararangué parece impropria,
porque quem pensava diferentemente também estvaua otica, a favor, e ndo
contra Ararangua. Alias, quais sdo as 49 entidadadas como componentes do
Movimento Pro-Ararangua? Todas existem legalmend@p legitimamente
representadas; tém estatutos, endereco, CNPJ? sl amsiderar ainda a enorme
contribuicdo dada por inUmeros homens publicos e@am mandato a época, além
dos técnicos do DNER. 5- A ACIVA também se manée#tmemente contraria a
idéia de erigir um monumento denominado “Desvi@Rétla”, porque entende que
sera fator de desagregacdo, marco de ruptura debjidade de integragcdo e
convivéncia salutar, prejudicial a quaisquer irigas coletivas futuras envolvendo
as forcas vivas do Municipio, pois mantera as &idbertas indefinidamente, ao
segregar todos aqueles que nao constarem do efesfdu. 6- Caso, entretanto, tal
monumento venha a ser edificado, que nele tdo denmafa a inscrigdo “o Desvio
Oeste foi uma conquista de toda a comunidade gyaaanse”, sem individualizar
instituicbes ou pessoas fisicas, nem 6rgdos p@hlisob pena de se cometer
injusticas, esquecer alguém, ou ainda incluir gném contribuiu para o objetivo, e
criar mais problemas|[.?¥.

284 Alceu André Hiibbe PachecoEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup di#®/2011
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A ACIVA tornou-se agressiva em suas palavras amuldificar o projeto que néo
teve sua participacdo e também por entender qped@absta sera um “fator de desagregacao”
interferindo em iniciativas futuras da coletividad®utra questdo importante levantada pela
instituicdo é o perigo de esquecer nomes e de fapmtica com os “anénimos”. De todos

para todos, € o que conclui Alceu Pacheco:

Eu tenho certeza de que inclusive aqueles anénjmesdo foram citados ou ndo
foram lembrados neste momento terdo contribuiddonpara o futuro desta cidade.
E a gente ndo precisa de placa, nem diploma, nedmlh® no peito e nem
monumento na pra¢a ou na beira da BR para eterisigar O que vale é a obra
visivel, que sera a contribuicdo de todos parastBtio

Entretanto, essa visdo € completamente diferentmoho a ONG Socios da Natureza
entende o projeto. Tadeu Santos argumentou quédrtamte registrar o movimento, ja que
foi algo incomum e dificil de ver em outros locagjnido entre empreséarios e ambientalistas.
Como vemos, a unido tornou-se importante para aquemento, tanto que apos o periodo do

movimento, ela ruiu.

E segundo Tadeu Santos, a rea¢ao negativa da A@tdAteceu pelo motivo que esta
nao foi convidada para elaboracdo do projeto: “gastd ganhando o projeto € a ONG, € nés
que ganhamos e temos que administfarPor este motivo, a ONG também respondeu ao

documento divulgado pela ACIVA. Segue o texto ddelaSantos divulgado na midia:

86 Alceu André Hiibbe PachecoEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup di&0®/2011.
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Estéo tentando desesperadamente desqualificar oridoto Pro-Ararangua (MPA)
sob a coordenagdo da ONG Sécios da Natureza - matensocial criado em 1998 -
para evitar a duplicacdo da BR-101 por dentro démmro urbano do municipio.
Uma exemplar unido de cidadania social, agregadgios/setores por uma causa
comum, inclusive ambientalistas e empresarios. Wyuista do desvio recentemente
aproximou os dois movimentos, mas parece que utidade, repentinamente, nao
concorda mais com as a¢bes coordenadas pela ONSSivElmente também nao
concorda com a saudavel aproximacdo e estd praturdesqualificar o avanco
social e democratico, colocando em risco a poskinie de superagdo dos conflitos
gue passou a ser possivel entre os dois movimeBtiias descabidas contra um
projeto da ONG Socios da Natureza, do qual ainda awihecem, demonstram
precipitagdo de avaliacdo, afinal, apenas hojeefornd noite, dia 27) estaremos
apresentando a proposta as entidades do MovimedtarBrangu&®.

E mesmo com essa polémica criada em torno dad@uelia acabou sendo realizada.
N&do da forma que era esperada pelos organizadoogs,algumas autoridades publicas
faltaram, mas mesmo assim o objetivo de apresenpaojeto para as demais entidades que

participaram do movimento “Desvio pela Vida” foingiindo, segundo Tadeu.

Como pudemos notar anteriormente, no documenttA@B/A, esta citou uma
preocupacdo em quem poderia patrocinar o projéta db CASA. Ela mesma propde a ideia
de, caso fosse necessario, recorrer a dinheiroadicydares desde que fosse de forma
anonima e a Prefeitura Municipal é citada comopatrocinadora”. Em meio a essa disputa,
a prefeitura preferiu esperar mais tempo para siipaar oficialmente sobre o assunto, até
porque o trecho da rodovia sera municipalizado agdBlIT fazer a entrega do Desvio Oeste
para o trafego. Mesmo assim, o prefeito Mariano2dea compareceu ao evento organizado

pela ONG para apreciar o0 projeto.

88 Disponivel em < http://everaldosilveira.blog.tecmm.br/2008/11/> acessado em 12/01/2012.
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Monumento DESVIO PELA VIDA

A fien
Malanal Conmpin & lsno

Figura 29: Projeto do monumento “Desvio pela Vida”".
Fonte: www.casa.org.b¥*’.

Ao entrevistar alguns representantes do poderiqmibhdunicipal, pode-se dizer que

estes demonstram certa simpatia pelo projeto “M@mionDesvio pela Vida’. O engenheiro

Leonardo Tiskoski relatou que:

Chegou o projeto para nds aqui, quem fez o prd@tam eles [ONG Soécios da
Natureza], fizeram uma proposta para o municipichcA que o prefeito foi
receptivo, houve certa resisténcia de algumas pestaqui do municipio, achando
gue isso iria exaltar nomes e denegrir nomes desfapam contra, dos que foram
vencidos digamos assim. Mas 0 que eu estou salieqde o projeto da ONG nédo
vai citar nomes, nem enaltecer ninguém, mas siracho que sera um referencial,
um memorial para que as pessoas olhem para adliile Embrem-se deste
movimentg®.

O grande objetivo segundo os organizadores deetorgeria este, fazer com que a

populacdo araranguaense nao se esqueca do movjraghfmorque uma frase de Leonardo

89 Acessado em 27/11/2010.
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resumiu o sentimento que pode surgir a partir duesmento: “E que depois de fazer as
coisas, parece muito ébvio. Isso acontece muitenmigenharia, nas obras em que fizemos.
Depois que tu faz, tudo vira obvio, fica facil. Ma&o fica registrado a dificuldade para se

chegar”.

Dessa forma, o engenheiro vai contra a ideia defanpela ACIVA que a
propria obra € o monumento para preservar a hastfisi movimento. Com o0 tempo e o
desenvolvimento urbano da cidade, as modificacOesatado que sera municipalizado e a
falta de registro do que foi conquistado com miuita corre o risco de cair no esquecimento,
no 6bvio, como mencionou Leonardo. Ja Tadeu Samogarios momentos de sua entrevista
mencionou: hdo é um monumento, é uma escultura”. E ao mencameaaracteristicas da escultura
ele argumenta: “E uma escultura bonita, ja conswavarios arquitetos e todos gostaram, eu ndo sou

arquiteto, mas sou técnico em edificacdes, eu tenlearso técnico da escola federal e gosto de

fotografia, gostei da estética dela. Realmentelesida”.

Jaques Le Goff em seu classico livrtistoria e Memdriavai definir o termo
monumento: “omonumentumé um sinal do passado. [...] é tudo aquilo qudepavocar o
passado, perpetuar a recordacao [...]". Nessedsewtiautor apresenta dois sentidos ao
monumento: um seria configurado por uma obra comatima de arquitetura nos moldes de
uma escultura e o outro modelo seria um monumeimigrério para perpetuar a recordacao de

uma pessda™

Ao que parece, a proposta do projeto se encalxa ‘@omemorativa” apresentada por
Le Goff. Mas Cristina Freire da outra definicdo dscultura, principalmente para as
produzidas e implantadas em espacos publicos ar mhos anos 1960: “a escultura
contemporanea ndo € evocativa, nem tampouco peetemiesentar quaisquer conteudos
exteriores & sua propria presenca, a sua matedalfd’>. Esse deve ser o pensamento que

orienta Tadeu Santos em afirmar que é uma escétn@® um monumento.

Entretanto, ao analisar a proposta de tal escultal@acionada as outras acfes
propostas (criacdo de um livro e fixacdo de pladas) dificil de afirmar que tal obra néo
evocara a memoria. Além disso, a tamanha discérditorno desse monumento vem reforgar

as palavras de Cristina Freire, que apresenta asmmentos como um referente no tempo que

21| E GOFF, Jacqueslistéria e meméria. Campinas: Ed. da Unicamp, 5. ed. 2003. p. 526.
292 FREIRE, CristinaAlém dos mapas:0os monumentos no imaginario urbano contempor&s@m.Paulo:
Annablume, 1997. p. 97.
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funcionam como um elo entre o passado que reparsenb futuro para o qual se dirig8m

Ou seja, € a preocupagdo com o futuro o motivead&atpolémica. Outro fator importante
mencionado pela autora é que estes monumentossnwaitas testemunham o presente em
que sdo construidos: “os monumentos (...) testeamanlporém, melhor a época de sua
execucdo do que o periodo que pretendem evdta” autora menciona que a propria
construcdo, a estética e seus materiais utilizadogpdem os indicios do tempo em que é

confeccionado.

Mas se o projeto de preservar a memoéria do movongera debate e discérdia em
quem um dia j4 esteve unido, um dos assuntos gisamamam a atencao pela coesédo nas
ideias é a questdo da municipalizacdo do trechigcadf rodovia BR-101. Todas apontam

para um uso inteligente da regiao.

Segundo o acordo entre o DNIT e o municipio dergkrgud, o tracado antigo da
rodovia vai ser municipalizado para que este sgistao sistema viario do municipio. Tanto
na fala do prefeito Mariano Mazuco, como na do ehgio Leonardo Tiskoski, o intuito € de
organizar a cidade a partir da BR-101. Este sehmite a Oeste de expansao da cidade. O
prefeito Mariano Mazuco comentou sua satisfacdovero que o poder publico podera

“reorganizar” aquela area:

E hoje eu estou mais do que convencido que foi sakacdo muito boa para a
cidade, porque podemos organizar a cidade nagueleot que deve ficar uma via
municipal. [...] Vai proporciona que nés projetamesta regido que estava
impactada pela rodovia e agora nds podemos fazerplamejamento para
aproveitamento desta area onde hoje é a BR2101

Os detalhes do projeto ainda sdo desconhecidoppeque a prefeitura reluta em falar
sobre o0 assunto até que o trecho seja realmentgyeatao municipio. Mas nas entrevistas,

algumas intencdes e detalhes sdo mencionados.edtezigp Leonardo Tiskoski comentou:

2“FREIRE, op. cit.,. p.92
24 |dem., p. 95
29 Mariano Mazuco. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup3di&3/2011.
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NOs temos um esbogo de projeto, que precisa sdronaelo. Mas tem algumas
preocupacfes, a primeira € com a ponte sobreArai@ngua, € uma ponte que esta
comprometida em alguns aspectos, principalmentssgio ou a passarela. Ela esta
bem comprometida [...]. A gente tem uma preocupagémelhoria das intersecdes,
por que claro, a BR tem preferéncia sobre qualguéra via. Como ali vai ser
municipalizado, e eu enxergo tendo ela como umaxf#@essa, uma via rapida, uma
via que continue tendo caracteristicas de longanak. [...] Mas mesmo assim, ela
precisa ser melhorada em suas intersecdes. Pafmigine suas intersecdes sejam
mais seguras. [...] A gente tem uma preocupacaoaomarginais, mas isso tudo
teremos que fazer um projeto detalhado e entraacrdo com o DNIT. Ver com
eles o que estdo dispostos a pagar, eu sei quentecompromisso de entregar para
nés aquilo em um bom nivel [2%

A ACIVA também defende um uso mais humanizado di&garea, com a construcao

de &reas de lazer e passeio:

O acordo que foi acompanhado por toda a comunidadmbém por nds é de que o
DNIT vai entregar este trecho urbano, entre a cdovdauro Carneiro, na altura da
Barranca, até o encontro do futuro trecho da BRaliflo do desvio Oeste, vai

entregar urbanizado e com todas condigdes de tr&fede utilizacdo até mesmo
com areas de lazer e de espSfte

Esse novo espaco a ser utilizado na cidade tambéan outras utilidades, ja que
surgem muitas op¢des para a organizacao urbandatiec O que espera a prefeitura € uma
tendéncia de crescimento da cidade em direcéote ©esSul, por iSso a intengdo em investir
no planejamento dessa area, e construcdes, cormwaarodoviaria, também sao cogitadas

nessa regiao:

A gente tem intencdo, mas ai € mais do municipowelve pouco o DNIT neste

projeto, de levar o terminal rodoviario intermupli e interestadual para la. Pois la
existe uma faixa de dominio muito grande, e aptaveista faixa de dominio para
levar a rodoviaria para la. Tirar aqui do centrd porque 0 municipio cresceu
muito, em direc&o ao Sul, em direcéo ao Oestei erescer™.

29| eonardo Tiskoski. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2i#3/2011.
297 Alceu André Hiibbe PachecoEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup di&0®/2011.
2% eonardo Tiskoski. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2i#3/2011.
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Mas nem toda a area podera ser utilizada para ansép urbana, pois as regibes ao
norte do rio Ararangua e as areas mais proOximasae margens vao continuar a sofrer com
as cheias do rio, visto que a geografia da reg&oréce tais ocorréncias. Uma das saidas
encontradas pelo poder publico para amenizar essegos é fixar e abrir a baffado rio

Ararangua, mas essa obra ainda nao saiu do papel.

Para pensar esse planejamento, 0 municipio usaasnaedidas compensatorias para
as cidades atingidas pela obra de duplicacdo qoefiganciamento do plano diretor das
cidades. Esse é apenas um dos inimeros projetogi€ra obra vai proporcionar para

as cidades afetadas.

Existem varios programas paralelos a duplicacdmm eleles € com os municipios e
0 Orgdo que esta financiando um plano diretor paraidades, para se adaptar a
nova situacdo. Para todos os municipios cortadiasBR, inclusive que nem sdo
cortados, mas que tém influéncia da rodovia. Tefh mais programas, de todos os
tipos. Nés temos uma relacéo de tdtfbs

Mas a reclamacdo de algumas entidades € que rgetos beneficiam cidades e
regides que estdo distante da rodovia e ndo sofrengpactos com a obra. A prépria ONG
Socios da Natureza ja alertava isso nos anos p@@indo que os recursos fossem aplicados
aos recursos naturais afetados pela rodovia comwo,epemplo, o Parque da Serra do
Tabuleiro e o complexo lagunar em Laguna e no edr8ul de Santa Catarina.

A cidade de Ararangua tende a sofrer futurastoamacdes. Como vimos sao muitos
planos e projetos para a utilizagdo do novo esgaesurge com a municipalizagéo do antigo
trecho da rodovia. Além disso, o desvio Oeste temdacentuar as transformacdes em

localidades antes tidas como periféricas.

E muito comum que essas regides tenham contato arbeneficios e com os
prejuizos da rodovia, os dois lados que ja analsadurante os outros capitulos. O

interessante € que a dinamica da rodovia agorireniie. Com sua duplicacdo, sua estrutura

299 Esta obra é uma expectativa municipal de quaseafif68 e que parece estar tomando forma mediante a u
convénio com o Governo Federal. Entretanto, a dadie araranguaense parece estar dividida quanto a
localizacdo da barra, ja que os técnicos apresemtaprojeto um local mais ao Sul da atual pararstcocéo

dos molhes.

390 Avani Aguiar de S&.Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrupdif3/2011.
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esta direcionada para promover maior seguranca f{aerta 0os motoristas quanto para as
localidades residentes as margens da rodovia.

As conquistas e dificuldades que compdem os @®jehodernizadores e as
construcfes do contemporaneo ndo nos possibilisaabeecer quaisquer garantias. Assim é
necessaria que o tempo indique se realmente aecidadrescer de forma mais segura e com
qualidade de vida, ou vai encolher economicameriieae esquecida e distante da rodovia.
Contudo, deixamos registrado que se mostrou capaartctular e alterar, a partir de sua
organizacdo social, um projeto federal ja4 defindoa o qual, supostamente, ndo havia mais

recursos ou alternativas.

3.3 O sexto sentido: as analises de um projeto intlem toda duplicacgéo.

A cidade de Ararangua apresenta uma caracteristigep incomum em relagdo as
demais cidades do extremo Sul catarinense. Reglaaizada principalmente por imigrantes
europeus faz suas cidades constituirem identideelesionadas aos seus antepassados.
Cidades como Sombrio exaltam a presenca da cuigoAana, enquanto a vizinha Turvo
promove uma verdadeira celebracédo das tradicdem#a. J& a cidade de Cricima procura
resguardar o titulo de “cidade das etnias”. EnttetaArarangué nao apresenta uma tendéncia
em privilegiar ou celebrar alguma cultura fundaddfam mesmo os tropeiros, considerados
0os motivadores do povoamento inicial da regidorekrédo celebrados ou mencionados em

festas da cidade.

Uma das explicacbes encontradas para esse desapeyd cultura fundadora é que o
municipio apds se emancipar de Laguna, em 188@tiiau-se num imenso territorio o qual
absorvia todo o extremo Sul catarinense. Nesta@sdras colonias foram se formando ao

passo que mantinham certa relacdo com a sede deoipiona vila de Ararangua. Esta, por



155

ser mais antiga, recebia ondas de imigrantes eniealdores ja miscigenados, como por
exemplo, 0s acorianos provenientes da cidade denizg

Em outro sentido, a cidade de Ararangua tambéouégsemelhante a suas vizinhas.
O planejamento urbano da cidade, como ja foi meacio, com largas avenidas que partindo
do perimetro central da cidade se estendem atésobdirros, lhe d4 um toque diferenciado
em sua organizacao urbana. Esse planejamento éaltmincomum para as cidades do Sul

catarinense, principalmente pela época em qu@igedjetado, em 1886.

Entretanto, recentemente com a duplicagdo da r@d®R-101 na regido, também
percebemos que Ararangua vai tomar uma praticaomodvadora das demais cidades
vizinhas. A proposta de desviar a rodovia de desidrgeu perimetro urbano parecia algo tao
inconcebivel quanto o desperdicio de terras qua egixadas em desuso para acomodar as
ruas da cidade nas primeiras décadas do sécul®X¥storiador Alexandre Rocha comenta
em seu livro: “O cenario urbano de ruas tao largatgs que fossem ajustadas em maos de
ida e volta para o transito, chamava a atencdo adgjos moradores como algo

desnecessario, um desperdicio de terréffos”

Outra fonte que esta de acordo com a afirmacdalandre Rocha sdo as inUmeras
fotografias e alguns relatos do telegrafista Belinar de Senna Campos. Esse telegrafista
transferiu-se para Ararangua em junho de 1894 tecipau ativamente da vida social da vila
até os anos 1930. Além disso, era um dos pouguissimoradores que possuia uma maquina
fotografica com a qual retratou inUmeras cenasgarés da cidade. E nessas imagens
podemos perceber que desde muito cedo as ruadaggas além do considerado normal para

a época, 0 que ocasionava esse desconforto egiiresahoradores.

1 HOBOLD, Paulo. A Histéria de Ararangua. Complementada e atualizada por Alexandre Rocha.
Ararangua: [s. n.], 2005
2bid.,. p. 137.
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Figura 30: Centro de Ararangud no inicio do século XX.
Fonte: Acervo do Arquivo Histérico de Araranglla

Esse pioneirismo da cidade em fazer um planejamghtmo mesmo contra a vontade
de alguns moradores é celebrado atualmente, tale@ qidade carrega o lema de “Cidade
das Avenidas”. Portanto, esses dois periodos Stintdis parecem influenciar a dinamica

urbana da cidade por muitos anos.

Algumas cidades vizinhas a Ararangud, quando peragb as obras rasgando seus
centros ou bairros, demonstraram interesse em gaiyeo tal feito foi conseguido por
Ararangua, ja que esta vontade era inversa ao OBwip muitas das entrevistas feitas, 0s
narradores mencionaram o contato de representdatestras cidades buscando informagdes

sobre o desvio. Tadeu Santos lembrou:

393 Fotografo: Bernardino de Senna Campos.
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Terra de Areia/RS foi a primeira cidade que nossatiou perguntando o que nés
fizemos para evitar, eu disse “agora vocés vaquerse adapta”’. O pessoal da Vila
Sao Jodo também esteve nos procurando, eu disssraantesposta que foi dada
para Terra de Areia. [...] O prefeito de Sombrisgpatou: “O Tadeu, e aqui no
Sombrio?” Eu disse: “Aqui no Sombrio vocés vaodee fazer alguma coisa. Por
gue a hora que construir o viaduto é que vocésved® aspecto de segregacao, 0
pai que visita o filho hoje, ele pega e vai la sacaele. Mas agora, depois de
duplicada, ele vai ter que dar uma volta as veeedois ou trés quildmetros, e ai ele
ja ndo vai todo dia, ele vai um dia sim e no outém. Entdo isso é segregacao
social, por isso que o BID nos apoidif’

E interessante salientar que tais cidades commacarae manifestar apenas com as
obras j& em andamento. Nenhuma despertou no momardonfec¢do do projeto, como fez

Ararangua. Leandro Tiskoski citou exemplos dasdedanais ao Sul de Ararangua:

Hoje a gente ja vé claro este impacto negativo assaggem dentro de alguns
municipios aqui da regido mesmo, como Sombrio, @néleea urbana esta muito em
torno da BR. E até areas pequenas como ali emsiB®e na Vila Sdo Joao, quem
vive do comércio e de servicos da BR, hoje estéptetamente prejudicado.Entéo,
se perguntasse pra eles na época, vamos tirar ad8RBi, eles achariam um
absurdd®.

Outro integrante muito atuante do movimento “Degvela Vida”, Alceu Pacheco,
comentou que a percepc¢ao da obra de duplicacdaramangua resulta em elogios nas demais

cidades catarinense:

Em Camburit eu tenho uma irma e um irméo, e uma tembém em Floriandpolis
e muitos amigos ao longo deste litoral catarineas&rarangua é aplaudida é citada
como referéncia de inteligéncia por ter feito eBRasair la fora. Tanto que hoje se
tu buscares no noticiario, ja existe um movimergdidierancas ali em Florianépolis
para transformar esse atual trecho entre Palh&guaci num bulevar porque eles
guerem jogar justamente a nova BR 101 por forgyd@tras de Santo Amaro,
Angelina, Anténio Carlos... em fim, aquela regi@ Porque eles erraram, hoje
Florianopolis esta espremida, ndo tem mais homialou da noite que tu passe la e
ndo tenha apenrt®.

34 Tadeu SantosEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2807/2010.
95| eonardo Tiskoski. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup22i#3/2011.
3% Alceu André Hiibbe PachecoEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup di&0®/2011.
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Mas diferente do planejamento urbano, que foi rdetedo e implantado pelo
governo municipal principalmente para facilitaruits projetos de loteamentos, o Desvio
Oeste ndo partiu de nenhuma instituicdo governahentnem mesmo de profissionais
envolvidos na obra. A proposta saiu de setoreocdiadade preocupados com a qualidade de
vida na cidade. Nao queriam negar a importancieodavia, mas procuravam se beneficiar

dela com menos 6nus.

Uma caracteristica interessante do movimento € ngee constavam relagcdes com
entidades politicas nem religiosas. Eram organemcé representantes de classe que
possuiam um ideal de cidade. Leonardo Tiskoskipaditicipou do movimento, na época era
engenheiro de uma das empresas que estavam pdoj@adrecho que atravessava Ararangua.

Por isso teve conhecimento e acompanhou a lutaodomanto de outro angulo:

O contrato que existia na época, previa passaeitm atual, 0 nosso projeto da
empresa em que eu estava trabalhando na época pesgar no leito atual. E ai
comecou a discussdo, e demorou até chegar em gjésigtas. Ai quando chegou,
“oh, vai ter que passar pelo contorno” [...] Esssvimento, eu acho que foi popular
com algumas liderancas politicas envolvidas. Hoaveniciativa de algumas

liderancas politicas, mas nao partidarias. Nao &é&oum movimento partidario,

houve um movimento popular mesmo. Apesar de tesoass de relevancia,

relevancia que eu digo é ocupar um cargo publicommmento e estavam
participando do processo. Mas eu acredito quenfoinovimento populdf”.

Outro aspecto marcante do movimento foi a fortdihzacdo da imprensa, jornais
locais, regionais e até mesmo estaduais enfatizagafeitos do movimento. Programas de
radio também foram vetores para amplificar os &ld@movimento. E 0 movimento popular
nao teria forca caso a legislacdo ndo o favorecesssyanizagdo do movimento se utilizou
principalmente das audiéncias publicas, foram relde ocorreram os maiores confrontos de

ideias:

97| eonardo Tiskoski. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2i#3/2011.
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O nascedouro mesmo foi da lei que obrigou o afd§&R a ouvir a comunidade, e
por sorte, quando a comunidade sentiu que poderiaosvida, por forca da
legislacdo. A iniciativa deste tema foi por forgmdl. E esta obrigacdo legal na
medida em que a audiéncia publica era um dos atEneiais e indispensaveis, ela
foi a grande oportunidade para que cidadéaos, é@liost coletivistas pudessem se
juntar e se manifestar, as vezes mesmo que n&@s¢iv@mbinado antes, ouvia-se a
voz de um e pensava-se, olha este é um que eu passeferir, me aliar e tudo

mais®,

Portanto o movimento pelo desvio Oeste contou eorpropria legislacdo para
expressar sua vontade, mas em inUmeros momenseEnpi@mos a ajuda ou interferéncia de
politicos que, mesmo sendo adversarios, procurajadar sempre que foram solicitados. Um
destes politicos € o deputado federal Jorge BoE&iste foi decisivo em prestar apoio,
principalmente na solugcédo da questdo dos aterrosgi@ de banhados. Tiveram outros que

preferiam ndo demonstrar o apoio pelo motivo démala gerada na cidade.

No entanto o problema que atravessa qualquerd@&apoio politico € o atraso na
obra. No geral, as obras de duplicacdo eram parargeegues em 2008, entretanto o0s
inUmeros contratempo entre governo e construtqadlemas financeiros e com licencas
ambientais deixaram a rodovia com inumeros gargd&oa cada inicio de temporada de
verdo, quando o trafego aumenta por causa dotagjresmidia regional chama a atencéo para

a duplicacdo que se arrasta héa anos.

Em junho de 2011 a midia estadual divulgou a metectle que alguns trechos da obra

de duplicacdo néo teriam mais prazos para sereoiuédos:

No documento a que o DC teve acesso com exclusiejda mais intrigante é a
inexisténcia de prazos no relatério para constasrtrés Ultimos gargalos da
duplicacdo: os tuneis do Morro dos Cavalos, em dgalhe do Formigdo, em
Tubardo; além da ponte sobre o Canal de Laranjegas Laguna. Antes do
relatério, o Dnit prometia terminar essas obrase @inda nao tém empresas
contratadas, em junho de 2014. Isso pode ser uat dan que a ampliacdo da
rodovia se arrastara por mais teffijo

398 Alceu André Hiibbe PachecoEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup di&0®/2011.
$Relatério do Dnit sobre a duplicacdo da BR-101 emaBta Catarina aponta atrasos e falta de prazos.
Diario Catarinense (Florianépolis), 20/06/2011.
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Essas obras sé&o tidas como de alta complexidiede®m parte do cronograma final da
duplicacdo. Sobretudo os inUmeros atrasos tambiunemiciaram o cronograma dessas obras.
Em Laguna, o trecho em que cruzara a o canal denjearas teve seu edital de licitacao
lancado apenas no ano de 2010.

Essa obra contard com uma estrutura totalment auo® inclui até mesmo uma ponte
estaiada de 2,8 quilobmetros. O custo total da ebkta orcado inicialmente em R$ 597,2

milhdes e o prazo inicial era de trés anos.

Figura 31: Projeto de transposicdo da Lagoa de Cabecudas.
Fonte: DNIT.

A matéria cita, além dos trechos que nao foramadas, os outros lotes que estdo em
andamento e apresentam atrasos. Segundo a reporsée o lote 22, entre Palhoca/SC e o
Rio da Madre; o lote 23, entre Rio da Madre e oAR#xatuba; o lote 25, que compreende de
Itapiruba até Capivari de Baixo/SC; o lote 26 @i@apivari e Sangdo/SC; e, por fim, o lote
29, chamado Contorno de Ararangua, que vai de Agada até o Rio da Lage, em
Sombrio/SC. Este ultimo é visto como uma boa retiwdis apesar do atraso ,ele apresenta as
obras retomadas:
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A boa noticia é sobre o lote 29, entre ArarangwdRio da Laje -- Sombrio. E 0
mais atrasado, mas, depois que o quarto consé@siomau a obra em setembro, o
resultado melhorou. As empresas Construcap/Fer@iedes/MAC ja fizeram 2,9
quildmetros da base para a pavimentacdo dos 5)énwtros do contorno de
Ararangua e 40% da infraestrutura do viaduto duplobjetivo é entregar a obra até
o final de 201%™,

Contudo, apesar da ansia da cidade em ver o dpemito, parece que 0S entraves
financeiros vao alongando a data final e, a cad@s@tas expectativas da populacdo em ver o
trecho concluido vao aumentando. Principalmentaspgdmunidades que residem as margens
da rodovia. O trevo do bairro Mato Alto ainda cooé fazendo vitimas, assim como o trecho

nas proximidades do bairro Barrafica

Ao analisar a tensa relacao entre a cidade dedgaa e a rodovia podemos dizer que
€ complicado firmar o que a cidade espera da spiicdgdo. Como vimos, a cidade é feita de
inUmeros sujeitos, que muitas vezes, organizadogrepos, lutam para impor o seu ideal de

cidade.

Enquanto a duplicacao pelo leito atual para mustogolizava um grande problema,
para outros ela era vista como uma saida econgrareaa cidade. O mesmo acontece quando
0 assunto é a construgdo do desvio. Nos baresaga, o calcaddo, nas rodas de conversa
guando o assunto € a duplicacdo em Ararangud, srugtees a conversa fica mais acalorada e

surgem as opinides divergentes.

Nas entrevistas percebemos o quanto a obra éadspardo sO pela utilizagdo do
desvio, mas pela reorganizacdo urbana atravesedbotrque sera municipalizado. Para
Giovani Elias: “n6s vamos integrar desde la nadrRolRodoviaria em uma grande rodovia
municipal, mas temos que esperar mais uns dois a&gos ponte ficar pronta. Ai vamos ter
esta faixa que da mais ou menos 5 km quadradostelgracdo com a sociedade” Alceu

Pacheco também reforcou essa ideia: “[...] vimagpartunidade de um crescimento de 10

310 Relatério do Dnit sobre a duplicacdo da BR-101 emaBta Catarina aponta atrasos e falta de prazos.
Diario Catarinense (Florianépolis), 20/06/2011.

31 No dia 12/12/10 os jornais da regido noticiavamismam acidente ocorrido na noite anterior nas
proximidades do bairro, neste faleceram quatro gaessqtrés da mesma familia) e outras duas ficaram
gravemente feridas.

%12 Giovani Elias. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup0di&6/2011.
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quildmetros quadrados para a cidade se expandpngsnos anos e esse crescimento foi tdo
grande que me parece que boa parte destes 10 gtrid@nguadrados ja esta bem ocupado e

supervalorizado?

Leonardo Tiskoski também apresentou sua expeatativ relacdo a obra e ressaltou
sua importancia econémica: “hoje ja se sente o @opaa economia por causa da duplicagéo.
A economia ja melhorou bastante s6 com a perspedela ficar pronta nos préximos

anos®

N&o s6 a cidade de Ararangua, mas toda a regideS8anta Catarina depende do
beneficio econémico que a rodovia proporciona. @ ecestrutura duplicada, é esperado um
desenvolvimento econdmico maior. Estudos divulgadasimprensa revelaram que a
duplicacdo no trecho Norte trouxe um crescimenmn@ico nas cidades cortadas pela

rodovia:

Com a duplicagdo, houve um acelerado processoeateigrento das cidades que
estdo em seu entorno. A economia dos cinco muagipdrtados pela rodovia —

Garuva, Joinville, Araquari, Barra Velha e Balne&icarras — cresceu, em média,
6,2% ao ano, segundo o IBGE, entre 2000 e 200iltiosos dados disponiveis. SO

para comparar, no mesmo periodo, a economia de 8gpsndiu a um ritmo médio

de 4,2% ao ano e a brasileira, 235%

Claro que esses numeros ndao podem ser tomados oeEgn@ para um futuro
crescimento da regido Sul, j& que existe uma grdifelenca entre as duas regides do estado.
O Sul de Santa Catarina esté distante de posguijaaca industrial da regido Norte, mas

mesmo assim a rodovia ainda desperta um vislundierapvos negdcios.

O novo fornece muitas expectativas para cadatsujgssas estdo sempre voltadas
para 0 crescimento, que nem sempre possibilita s@me beneficio. Segundo Marshall

Berman:

313 Alceu André Hiibbe PachecoEntrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup di&0®/2011.

14| eonardo Tiskoski. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup2i#3/2011.

315 Série de reportagens mostra o impacto da duplicacdda BR-101 Norte. A Noticia (Joinville),
25/10/2010.
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[...] nosso insaciavel desejo de crescimento —apfmas o crescimento econdmico
mas o crescimento em experiéncia, em conheciment@razer, em sensibilidade —

o crescimento que destréi as paisagens fisicasieisalo nosso passado e Nnossos
vinculos emocionais com esses mundos perdiddd?...]

Podemos dizer que essa ideia é voltada para ugngssmo, um crescimento constante.
Esse ideal esta impregnado em nossa sociedadegaeémove a vida particular e coletiva de
cada individuo. Entretanto, o século XX mostrou dak modelo ndo trouxe apenas
desenvolvimento, mas também desigualdade e explgara milhares de pessoas. Sem falar
nas milhares de vidas humanas que foram ceifadasam do progresso. Por esse motivo, 0
progresso € visto por Gilberto Dupas como uma tecaois gumes, sendo que o lado dos

riscos é sempre mais cortatite

Figura 32: Obras do elevado sobre os banhados no Desvid/fidaoutubro de 2011.
Fonte: Acervo Particular Daniel Alves Bronstriip

316 BERMAN, Marshall. Tudo que é sélido desmancha no ara aventura na modernidade. S&o Paulo:
Companhia das letras, 1986. p. 34.

317 DUPAS, GilbertoO mito do progresso: ou o progresso como ideologi&do Paulo: Editora Unesp, 2006.
p. 14.

38 Fotografa Flavia Grechi.
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A mudanca nas expectativas da populagdo araramgpiaen relacdo a rodovia BR-
101 confirmou que o discurso ambiental perdurouesobconhecido discurso do progresso.
Assim, podemos afirmar que a populacdo de Ararangagsou a pensar em outras
modernidades que estavam ao seu alcance, e nda aambdernidade, tendo em vista que a
obra sera mais cara, pois exigira a fundacédo dadds para transpor as regiées de banhados,
mas ela estara presente de forma menos agressoidatk de Ararangud, na visdo de seus

moradores.
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CONSIDERACOES FINAIS

Atualmente (2012) a cidade de Ararangua vive um amdmdiferenciado em toda a
sua histoéria de 131 anos. Muitas transformacdé® éstpulsionando a cidade que se orgulha
em ser a “mae” das demais cidades do extremo &urireense. Uma de suas filhas, Cricilma
(emancipada de Ararangua em 1925), € mais popelosais dinamica economicamente do
gue Ararangua. Muitos moradores ainda comentanotidiano das conversas informais “a
filha cresceu e deixou a mae para tras”. Entrefamtgue aconteceu com o distrito de
Criciima €é que ap0s sua desvinculacdo de Araraongudyo municipio contou com um forte
desenvolvimento econdémico pautado na extracdo dedaano primeiro momento, e,

posteriormente, comecou a diversificar sua economia

A cidade de Ararangua viu sua economia se congrimcipalmente pela agricultura.
A farinha de mandioca foi o grande produto de etggpdio até meados da década de 1970. A
Imagem a seguir representa muito bem a transicgwinOipal meio de transporte da farinha
foi o trem, que chegava até a estacdo do bairrmBea. Mas com a implantacédo da rodovia
BR-101 os trilhos foram retirados e os galpdesstiecagem no bairro foram adaptados para o
embarque nos caminhdes. A rodovia na cidade naatedu a forma de transportar seu

principal produto, ela também modificou a propsa@ura econémica da cidade.

Figura 33: Carregamento de farinha em caminhdes, décadande 19
Fonte: Arquivo Municipal de Ararangua
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Como vimos nesta pesquisa, com a pavimentacaodiwieoo turismo passa a ser
uma das novas opg¢bBes do municipio. Com a faciliddglechegada a cidade, novos
estabelecimentos comerciais vao surgindo e a pyas veranistas e turistas nos meses de
temporada faz a cidade ganhar uma nova dinamiéam&smo algumas industrias comegcam
a se instalar nas suas proximidades e promovenmigracao de moradores do interior e de
municipios préximos. A propria agricultura tambéasgou por modificacdes, e nas ultimas

décadas presenciamos uma predominancia do cuttieordZ'? irrigado e do tabaco.

Na década de 1980, o Brasil passa pela chamadmoed#izacdo e vé nascer sua
nova constituicdo. Essa década inicia de formacadupra a politica da cidade de Ararangua,
o prefeito Salmi Paladini é assassinado em 1° gembro de 1980 deixando no cargo o seu
vice, Eduvirges Jovelino Pires. Nas eleicbes de2188cidade teria como prefeito Manoel
Mota (PMDB) e, em 1988, seria a vez de Antbnio Edoi&hizzo (PDS).

Mas é na primeira metade da década de 1990 qu#adecvive um dos momentos
mais conturbados de sua histéria. No livro sobhestbria de Ararangua, Alexandre Rocha
cita: “Em Ararangua, em 1992, ap0s concorrer paleetra vez consecutiva, Neri Francisco
Garcia venceria as eleicdes, com David Vaz, dodel, vice, e sendo apoiado ainda pelo
PSDB — Partido da Social Democracia BrasiféfraD autor em sua anélise dos governos
apos a redemocratizacdo ndo faz mencao a nenhmm ggagoverno, apenas se restringe ao
jogo politico das eleigbes. Contudo, ao menciorsaelaicbes de 1996, Alexandre Rocha

comenta:

Sustentado no desgaste do governo anterior, do RMRBxiliado pela tradicdo do
PPB, a sigla que substituiu o PDS; dispondo de faria estrutura econémica de
campanha; e um discurso que imprimia austeridadaltamente favoravel,
principalmente naquele momento — Menegalli, moyido seu pertinaz objetivo de
chegar & prefeitura, vence as eleicdes e tornaefeitp de Ararangui’

Podemos perceber nas palavras “desgaste” e “mastet uma pequena analise do

conturbado governo de Neri Francisco Garcia e D&\ad, que foi marcado por inUmeros

$9HOBOLD, Paulo. A Histéria de Ararangua. Complementada e atualizada por Alexandre

Rocha. Ararangua: [s. n.], 2005.2p2
320 |pid., p. 259
%21 |bid., p.261.
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atrasos nos salarios do funcionalismo publico, egee muitos movimentos, inclusive

panelaco de trabalhadores em protestos contra miattacdo municipal. Tal periodo carece
de pesquisas, mas sob o julgamento da populagadtaimente nocivo para a vida econémica
da cidade. Tanto que desde essa administracdo oBPXHM colecionando sucessivas

derrotas nas eleicdes municipais.

Esse periodo marcou a cidade de Ararangua negeita, aléem disso, o seu time de
futebol fechou as portas em 1998 mexendo ainda pwis 0 imaginario dos habitantes
criando a expressdo: “a cidade do ja t&fe’Essa é muito difundida entre os jovens que
escutam as historias dos moradores mais antigepreduzem tal critica sem realmente

conhecer a historia da cidade.

Entre os anos de 1996 e 2004, em dois mandatcseaaivos, o prefeito Primo
Menegali (PSDB) e seu vice Mariano Mazzuco (PP)lam@ram uma administracao
municipal voltada para a reestruturacao finanaaranunicipio e em obras de conservacgao e
embelezamento em diversas ruas do centro. A regsfoparece ter sido positiva, tanto que

seu vice, Mariano Mazzuco Neto, venceu como prefeiis duas eleicbes seguitfas

A reestruturacdo econdmica da cidade rendeu a MaN&zzuco uma administracéo
voltada para inUmeras obras e, principalmente, pdgamas que a cidade esperava ha
tempos. Entre elas, podemos citar os encaminhampata a abertura e fixagdo da Barra do
Rio Ararangué e a nova ponte sobre o Rio Araraligaado o Centro ao Bairro Barranca.

Outro fato que possibilita uma perspectiva poasitmquanto ao futuro da cidade é a
implantacdo do campus da Universidade Federal deaS2atarina e o campus do Instituto
Federal de Santa Catarina na ultima década. Alésodia cidade vive uma grande
especulacdo imobiliaria. Grandes construtoras, etatbo de Cricidma, investem em

empreendimentos na cidade fazendo perceber o mm@sta vertical.

Em meio a todas essas transformacdes também datdieacdo da rodovia BR-101.
Como vimos, essa obra se diferencia dos demaisoseta rodovia duplicados, pois foi uma
conquista de um movimento popular que pensava a#idgde de vida da cidade. Esse
movimento ia contra todas as logicas de uma cidd@ddorana, afastar a rodovia e desviar o

322 Dentre as alegacdes, estdo que ja teve o tremmpade aviacdo com pousos e decolagens programadas
time de futebol, coreto em meio a Praca Hercilio, ldentre outras
323 EleicBes de 2004 e 2008.
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fluxo de veiculos da suas imediacdes era (e aindane absurdo na visdo de muitos
araranguaenses. O grupo também era muito incomwmatam o movimento:
ambientalistas, empresarios, pescadores, professamigogados, médicos, surfistas, lideres

comunitarios e representantes de alunos univecstar

Em meio a muitas discussdes, debates e manifestagdmntade desse movimento
conseguiu ser implantada, e a rodovia BR-101 pagsarfora da cidade de Ararangua. Nao
podemos ainda afirmar que essa obra trouxe os iberseesperados pelo movimento, mas
surge um horizonte para futuras pesquisas, ja guasformagcdes ocasionadas pelo desvio
na cidade geram inUmeras perspectivas. Ja é pbakjumas incipientes pesquisas em forma
de Trabalho de Conclusdo de Cursos de Historiautidgersidades regionais, as quais
absorvem muitos estudantes araranguaenses. Cagwdmwrdagens ainda pouco privilegiam
as dimensdes provocativas e interessantes que @ol&resente nos coloca. Afinal, “o
presente, examinado sob o microscépio do histarjdda brotar da proximidade ambiente
um conjunto de argumentos mais ideal, mais culteramais individual, uma outra

composicao hierarquizada do tempo 21"

Por uma série de motivos que tentamos aqui demaonsssa pesquisa insinua uma
forma diferenciada de “ler” Ararangua. Evidenteneenfio tratamos de providenciar um
modelo com pretensdes corretivas ou que encerdades absolutas. Acreditamos que se ha
méritos eles estejam no contemplar assuntos e teit@s imediatos, buscando discutir,
criticar, analisar aspectos que podem gerar beogftw prejuizos para as pessoas. Por isso,
diferente daquela visao tradicional de Historialistoria do Tempo Presente esta relacionada
com a “proximidade” e o “peso dos assuntos aboisfadce o que tem feito o historiador
apresentar francamente sua “funcdo sotialSobre isso, nessa funcéo social como indicada
por Henry Rousso, o historiador brasileiro Durvalrit problematiza nosso trabalho:

324 RIOUX, Jean-Pierre. Pode-se fazer uma histériprdeente? In: CHAUVEAU, Agnés; TETART, Philippe;
BECKER, J. JQuestfes para a histdria do present®aurt: EDUSC, 1999. p. 48

325 ROUSSO, Henry. A Histéria do Tempo Presente, vamtes depois. In: PORTO JR, Gilson (otg)stéria
do Tempo PresenteBauru: Edusc, 2007, traducdo Norma Domingos. B. 28
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Se ja ndo se produz a histéria para servir de ppasea constru¢cdo da memdria da
nacdo e de quem a domina, se ja ndo se produztéridipara afirmar a
superioridade de nossa civilizacdo, frente asizagbes anteriores e as sociedades
contemporaneas nao ocidentais e se ja ndo prodsizmuarrativa das condi¢des
necessarias para a vitéria inevitavel da revolupaoece que nosso oficio perde a
sua finalidade, ele se torna sem sentido e a lastfrega ao fim. Ora, ndo nos
desesperaremos como Bouvart e Pécuchet, pois, mocuaociedade demandar por
narrativas historicas, enquanto os homens preasdeeuma narrativa do passado
para orientar suas experiéncias presentes, corgimoa sendo necessarios 2°]

Portanto pode ser em Sao Paulo, em Florianépalisne Ararangua, ndo importa o
tamanho e a importancia da cidade, o que preciséntessmais historiadores engajados nas
discussbes atuais e participando dos debates sittl@véuas pesquisas. E, por esse motivo, a

Historia do Tempo Presente proporciona um campaa@bérem variado de opcdes de temas.

E esses temas estdo diretamente relacionadosocoatidiano das pessoas, assim
como o tema desta pesquisa evidenciou uma aborddifferenciada para a histéria da
cidade. Essa cidade que ja presenciou inumerasfdramacdes, sempre dependeu de uma via
de transporte para sobreviver. Desde o0s tempos loaginquos, quando os tropeiros
utilizavam essa regidao como rota de subida da,gsssando pelo momento em que o rio era
a Unica alternativa para quem buscava uma viaggoraee chegando até ao periodo em que

a cidade de Ararangua possuia uma “porta” chamstdaa® ferroviaria do bairro Barranca.

E isto néo foi diferente a partir da implantacaaadovia na cidade. Ao mesmo tempo
em que esta ia se fixando como a melhor alterngtiva o transporte, as demais vias caiam
no esquecimento. Dos tropeiros ficaram apenas ladosenos livros de Historia. Da
navegacao no rio Ararangua, as imagens retratamfafofbgrafos da época nos ajudam a
manter vivas essas lembrangas. Da estagdo feliegviéstou um bairro na cidade. E a
rodovia, mesmo que ndo tenha caido em desuso, cm alteracdo no tracado vai deixar
profundas alteracbes no municipio. Enquanto algonsemoram pela melhoria na qualidade
de vida, outros se lamentam pelos prejuizos ecau@nBaber quem esteve certo néo foi o
objetivo desta pesquisa, que tampouco procurolbreele vitéria do grupo “Desvio pela
Vida”. O que motivou esta investigacao foi a cotagi@o do quanto uma cidade é composta

de inUmeros sujeitos histéricos proveniente das maiiadas camadas da sociedade. Estes

326 ALBUQUERQUE JR., Durval Muniz dedistéria: a arte de inventar o passado. Bauru: Edusc, 200-
65.
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fazem a histéria no dia-a-dia e demonstram umacppEgdo em pensar o futuro a partir do
presente, e a duplicagédo da rodovia BR-101 propooci esse debate em Ararangu.
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ANEXOS.

ANEXO A — Mapa Rodoviario do Estado de Santa Casari






